


Auf einen Blick

Ausgewihlte Kennzahlen 1. Halbjahr Verdnderung
2011 2010 absolut prozentual
FINANZKENNZAHLEN [inMio.€]
Umsatz 18.876 16.102 +2.774 +17,2
Umsatz vergleichbar 17.280 16.102 +1.178 +7,3
Ergebnis vor Ertragsteuern 665 369 +296 +80,2
Ergebnis (nach Ertragsteuern) 648 392 +256 +65,3
EBITDA bereinigt 2.559 2.197 +362 +16,5
EBIT bereinigt 1.133 846 +287 +33,9
Langfristige Vermogenswerte per 30.06.2011/31.12.2010 43.961 44.530 -569 -1,3
Kurzfristige Vermégenswerte per 30.06.2011/31.12.2010 8.092 7.473 +619 +8,3
Eigenkapital per 30.06.2011/31.12.2010 14.408 14.316 +92 +0,6
Netto-Finanzschulden per30.06.2011/31.12.2010 17.290 16.939 +351 +2,1
Bilanzsumme per 30.06.2011/31.12.2010 52.053 52.003 +50 +0,1
Capital Employed per 30.06. 31.672 28.738 +2.934 +10,2
ROCE in % 7,2 5,9 = =
Brutto-Investitionen 2.689 2.502 +187 +7,5
Netto-Investitionen 1.049 865 +184 +21,3
Mittelfluss aus gewdhnlicher Geschéftstatigkeit 1.075 1.286 -211 -16,4
LEISTUNGSKENNZAHLEN
SCHIENENPERSONENVERKEHRY
Reisende in Mio. 972,5 954,1 +18,4 +1,9
Verkehrsleistung in Mio. Pkm 38.045 38.098 =55) -0,1
Betriebsleistung in Mio. Trkm 3311 334,0 -2,9 -0,9
SCHIENENGUTERVERKEHR
Beforderte Giiter in Mio. t 207,8 203,2 +4,6 +2,3
Verkehrsleistung in Mio. tkm 56.784 52.588 +4.196 +8,0
Auslastungin t pro Zug 516,3 499,6 +16,7 +3,3
SCHIENENINFRASTRUKTUR
Betriebsleistung auf dem Netz in Mio. Trkm 521,4 508,5 +12,9 +2,5
davon konzernexterne Bahnen 108,3 94,4 +13,9 +14,7
Stationshalte in Mio. 71,7 71,2 +0,5 +0,7
davon konzernexterne Bahnen 12,0 10,9 +1,1 +10,1
BUSVERKEHR?Y
Reisende in Mio. 408,5 408,7 -0,2 -
Verkehrsleistung in Mio. Pkm 4.720 4.776 -56 -1,2
Betriebsleistung in Mio. Buskm 323,1 323,2 -0,1 =
SPEDITION UND LOGISTIK?
Sendungen im europdischen Landverkehr in Tausend 47.515 39.372 +8.143 +20,7
Luftfrachtvolumen (Export) in Tausend t 583,2 586,8 -3,6 -0,6
Seefrachtvolumen (Export) in Tausend TEU 837,3 800,1 +37,2 +4,6
WEITERE KENNZAHLEN
Mitarbeiter per 30.06.2011/31.12.2010 282.612 276.310 +6.302 +2,3
Rating Moody’s/Standard & Poor’s/Fitch Aal/AA/AA Aal/AA/AA - -

D Ohne Arriva.
2 Vorlaufige Zahlen.




DR.RUDIGER GRUBE

Vorstandsvorsitzender

Vorwort des Vorstandsvorsitzenden

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir blicken zufrieden auf ein erfolgreiches erstes Halbjahr zuriick. Wir waren nicht nur wirtschaftlich erfolg-
reich, sondern haben auch wichtige Fortschritte gemacht im Bemiihen um Kunden und Qualitit sowie
um 6kologische Nachhaltigkeit.

Dank der Erholung auf den Verkehrs-, Transport-und Logistikméarktenist es uns gelungen, unseren Umsatz
im ersten Halbjahr 2011 um 17 Prozent auf 18,9 Milliarden Euro - auf vergleichbarer Basis um 7 Prozent auf
17,3 Milliarden Euro - und das operative Ergebnis um 34 Prozent auf1,1 Milliarden Euro zu steigern.
Besonders dynamisch verlief die Entwicklung bei den Geschéftsfeldern von DB Schenker, die ins-
gesamt ihr bereinigtes EBIT mehr als verdoppeln konnten. Im Schienenpersonenverkehr liegen
wir heute wieder {iber Vorkrisenniveau. Insbesondere DB Bahn Regio hat ein erfolgreiches erstes
Halbjahr hinter sich: Im hart umkimpften Regionalverkehrsmarkt konnten wir circa 70 Prozent
der vergebenen Zugkilometer fiir uns verbuchen.

Dieser Erfolg kommt nicht von ungefiahr. Mit den vier Initiativen, die wirim Jahr 2010 gestartet
haben, gelingt es uns sukzessive, unser Kerngeschift langfristig und grundlegend zu verbessern.
Soinvestieren wirim Rahmen unserer Kunden- und Qualitits- sowie unserer Investitionsinitiative
indiesem Jahr unter anderem 6 Milliarden Euroin unsere Infrastruktur. 2011 werden rund 700 Bau-
stellen in 60 Korridoren gebtindelt. Dabei werden mehr als 1.600 Weichen, rund 2.300 Kilometer
Schienen und 2,5 Millionen Tonnen Schotter erneuert. Ziel dieser umfangreichen Mafinahmen ist
es, die Plinktlichkeit und die Reisezeiten zu verbessern. Auch bei der Bahnhofsmodernisierung sind wirin vielen
Stiadten vorangekommen.

Im Rahmen der Technikinitiative haben wir mit der Neuordnung der Verantwortlichkeiten bei Neufahr-
zeugen einen wichtigen Meilenstein erreicht. Im Mai hat der Bundesverkehrsminister das »Handbuch Eisen-
bahnfahrzeuge - Leitfaden fiir Herstellung und Zulassung« vorgestellt, das wir in Abstimmung mit dem
Bundesverkehrsministerium, dem Eisenbahn-Bundesamt und der Bahnindustrie erarbeitet haben. Mit diesem
Handbuch gibt es eine neue Rechtsgrundlage fiir die umfangreichen Fahrzeugbeschaffungen der ndchsten Jahre.

Der ICx wird das erste Fahrzeug sein, das wir auf der Grundlage des neuen Handbuchs beschaffen. Im Mai
haben wir mit Siemens die Vertrige fiir bis zu 300 Fernverkehrsziige einer neuen Generation unterzeichnet - ein
Meilenstein unserer Investitionsinitiative und die grofite Fahrzeugbestellung in der Geschichte der Deutschen
Bahn. Wir haben daneben auch in Regionalziige und Giiterziige investiert. Diese Investitionen in Fahrzeuge
kommen nicht nur den Kunden zugute, sondern auch der Umwelt: Die neuen Fahrzeuggenerationen sparen bis
zu 30 Prozent Energie ein. Neben den CO,-Emissionen reduzieren wir auch unsere Lirmemissionen. Mit dem
Bundesverkehrsministerium haben wir eine Eckpunktevereinbarung zur Umriistung aller Giiterwagen mit
einer sogenannten Fliisterbremse unterzeichnet und reduzieren so den Larm um rund 50 Prozent.

Als Erfolg der Marktinitiative schliefilich konnten wir neben den Ausschreibungen im Regionalverkehr
einige wichtige neue Groffkunden bei Transport und Logistik aus dem Automotive-Sektor gewinnen.

Zu verdanken haben wir die guten Ergebnisse des ersten Halbjahres dem unermidlichen Engagement
unserer Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sowie dem Vertrauen unserer Kunden. Im Namen des gesamten
Vorstands der Deutschen Bahn AG bedanke ich mich herzlich dafiir.

Herzlichst
Ihr

Dr.Riidiger Grube
Vorstandsvorsitzender der
Deutschen Bahn AG
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Wesentliche Ereignisse

EINIGUNG IN DER TARIFRUNDE UND
UBER BRANCHENTARIFVERTRAG

In den Tarifverhandlungen haben wir sowohl mit der Eisenbahn-
und Verkehrsgewerkschaft (EVG) als auch mit der Gewerkschaft
Deutscher Lokomotivfiihrer (GDL) eine Einigung erzielt. Mit der
EVG konnten wir uns zudem zusammen mit den sechs groRen
privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) fiir den Schienen-
personennahverkehr auf einen Branchentarifvertrag einigen,
der am 1. Februar 2011 in Kraft getreten ist —> Seite 34 f.

BGH-ENTSCHEIDUNG SCHAFFT KLARHEIT FUR
DEUTSCHEN REGIONALVERKEHRSMARKT

Der Bundesgerichtshof (BGH) hat Anfang Februar 2011 eine
Grundsatzentscheidung zu Vergabeverfahren im deutschen
Regionalverkehrsmarkt getroffen, indem er festgestellt hat, dass
das deutsche Kartellvergaberecht grundsatzlich eine Pflicht zur
Ausschreibung vorsehe — Seite 17 f.

DB-KONZERN UNTERSTUTZT FIFA FRAUEN-WM

Als Nationaler Forderer und Offizieller Mobilitats- und Logistik-
dienstleister haben wir die FIFA Frauen-Weltmeisterschaft
Deutschland 2011™ unterstiitzt. Wie schon bei der FIFA WM
2006 waren alle relevanten Bereiche des DB-Konzerns einge-
bunden und leisteten einen wichtigen Beitrag zum Gelingen
dieses Sportereignisses. Dafiir haben wir unter anderem die Fans
aus aller Welt per Zug oder Bus zuverlassig und komfortabel zu
den Spielorten gebracht und die Logistik ibernommen.

VERKAUF VON ARRIVA DEUTSCHLAND
ABGESCHLOSSEN

Ende Februar 2011 haben wir den Verkauf der Arriva Deutsch-
land-Gruppe an ein durch Ferrovie dello Stato gefiihrtes Kon-
sortium mit dem Finanzinvestor Cube Infrastructure vollzogen
und damit die Arriva-Akquisition abgeschlossen.

ZUSCHLAG FUR KOLNER DIESELNETZ ERHALTEN

Im ersten Halbjahr 2011 haben wir im Schienenpersonennah-
verkehr insgesamt 69 % der vergebenen Zugkilometer (Zugkm)
fiir uns entscheiden kénnen. Die gr6Rte gewonnene Ausschrei-
bung betraf das Kdlner Dieselnetz mit 7,2 Mio. Zugkm pro Jahr
mit Betriebsbeginn im Dezember 2013 — Seite 18 f.

INVESTITIONEN IN NEUE LOKOMOTIVEN

Mit Bombardier haben wir im April 2011 einen Rahmenabruf-
vertrag lUber die Lieferung von bis zu 200 Dieselstrecken-
lokomotiven fiir den Personen- und Giiterverkehr bis zum Jahr
2020 unterzeichnet.

GRUNES LICHT FUR DEN NEUEN ICX

Einen Milliardenauftrag fiir den Bau von bis zu 300 neuen Fern-
verkehrsziigen haben wir im Mai 2011 an Siemens vergeben.
Aus dem abgeschlossenen Rahmenabrufvertrag, der bis zum
Jahr 2030 einen Lieferumfang von bis zu 300 ICx-Ziigen umfasst,
rufen wir im ersten Schritt 130 Ziige ab —> Seite 17.



KONZERNZWISCHENLAGEBERICHT

Konzernzwischenlagebericht (ungeprift)

UBERBLICK

> Fortsetzung der Erholung in den Transport- und Logistikmiarkten
> Weitere deutliche Zuwidchse in Umsatz und Exgebnis
——> Ausblick fiir das Geschiftsjahr 2011 leicht verbessert

Erbolung setzt sich weiter fort

Ausgewdhlte Kennzahlen [ in Mio. €] 1. Halbjahr Veranderung

2011 2010 absolut prozentual
Reisende Personenverkehr (Schiene und Bus) in Mio.") 1.381 1.363 +18 +1,3
Verkehrsleistung Personenverkehr (Schiene) in Mio. Pkm®) 38.045 38.098 =55 -0,1
Verkehrsleistung Personenverkehr (Bus) in Mio. Pkm?) 4.720 4.776 -56 =12
Verkehrsleistung Giiterverkehr in Mio. tkm 56.784 52.588 +4.196 +8,0
Betriebsleistung auf dem Netzin Mio. Trkm 521,4 508,5 +12,9 +2,5
Sendungen im europdischen Landverkehr in Tausend? 47.515 39.372 +8.143 +20,7
Luftfrachtvolumen (Export) in Tausend t2) 583,2 586,8 -3,6 -0,6
Seefrachtvolumen (Export) in Tausend TEU?) 837,3 800,1 +37,2 +4,6
Umsatz 18.876 16.102 +2.774 +17,2
Umsatz vergleichbar 17.280 16.102 +1.178 +7,3
EBITDA bereinigt 2.559 2.197 +362 +16,5
EBIT bereinigt 1133 846 +287 +33,9
Ergebnis (nach Ertragsteuern) 648 392 +256 +65,3
ROCE in % 7,2 5,9 = =
Netto-Finanzschulden per30.06.2011/31.12.2010 17.290 16.939 +351 +2,1
Brutto-Investitionen 2.689 2.502 +187 +7,5
Netto-Investitionen 1.049 865 +184 +21,3

D Ohne Arriva.

2 Vorlaufige Zahlen.

Im ersten Halbjahr 2011 konnte der Deutsche Bahn Konzern
(DB-Konzern) in einem anhaltend dynamischen wirtschaftlichen
Umfeld erneut teils deutliche Volumenzuwachse erzielen und
damit seinen Wachstumskurs fortsetzen. Dies gilt insbesondere
fur den —> Schienengliterverkehr sowie unsere weltweiten
Transport- und Logistikaktivitédten [1], die weiterhin von der
weltweit positiven konjunkturellen Entwicklung profitieren
konnten. Dabei ist die Entwicklung in der Luftfracht im ersten
Halbjahr 2011 stabil geblieben, nachdem unsere Aktivitaten sich
hier im Vorjahr mit hohen Wachstumsraten sehr schnell von der
Wirtschafts- und Finanzkrise erholt hatten.

Die —> Leistungsentwicklung unserer Geschdftsfelder im
Personenverkehr [2] war - ohne Beriicksichtigung der Aktivitaten
von Arriva - insgesamt stabil. Zuwdchse waren im Schienen-
personennahverkehr zu verzeichnen, wahrend die Entwicklung
im Fernverkehr infolge von besonderen Belastungen im ersten
Halbjahr 2011 durch eine intensive Bautatigkeit im Netz, einer

[1] — Seite 23 f. [2] —> Seite 19 f. | [3] — Seite 27

Verunsicherung unserer Kunden durch mégliche Arbeitskampf-
maRnahmen und des Wegfalls von Einmaleffekten aus dem
ersten Halbjahr 2010 leicht rlicklaufig war.

Im Bereich der Infrastruktur stieg die —> Trassennachfrage
[3] leicht an, getrieben durch starke Zuwéachse im Gliterverkehr.

Die Volumenzuwachse im Schienengiterverkehr und im
Geschaftsfeld DB Schenker Logistics spiegeln sich auch in einem
deutlichen —> Umsatzwachstum [4] wider.

Wesentliche Auswirkungen auf die Ertragslage resultierten
im ersten Halbjahr 2011 zudem aus —> konsolidierungskreis-
bedingten Verdnderungen [5]. Hier wirkte sich die Ende August
2010 erfolgte Akquisition des britischen Personenverkehrsunter-
nehmens Arriva mit einem Umsatzbeitrag von rund 1,5 Mrd. €
ganz maRgeblich aus. Nach dieser Akquisition haben sich zudem
Anderungen in der —> Organisationsstruktur [6] des DB-Konzerns
ergeben, die ab dem 1. Januar 2011 wirksam geworden sind.

[4] — Seite 11 ff. | [5] — Seite 11 [6] — Seite 17
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Die —> Ergebnisentwicklung [1] war im Berichtszeitraum ins-
gesamt positiv. Die Entwicklung des DB-Konzerns war dabei im
Berichtszeitraum ebenso wie im ersten Halbjahr 2010 kaum
durch —> Sondereffekte [2] beeinflusst. In den bereinigten
ErgebnisgroRen und in der —> bereinigten Gewinn- und Ver-
lustrechnung [3] sind die Sondereffekte des Berichtszeitraums
und des entsprechenden Vorjahreszeitraums nicht enthalten.

Insbesondere infolge der positiven wirtschaftlichen Ent-
wicklung in den Geschaftsfeldern zeigte sich das —> Ergebnis
(nach Ertragsteuern) [4] deutlich verbessert.

Unsere —> Wertmanagementkennziffer ROCE [5] konnte
im Berichtszeitraum infolge des deutlich gestiegenen bereinigten
EBIT splrbar gesteigert werden.

Die Entwicklung in den einzelnen Geschaftsfeldern war im
ersten Halbjahr 2011 insgesamt erfreulich. Eine detaillierte
Beschreibung der Entwicklung der einzelnen Geschéftsfelder
finden Sie im Kapitel —> Entwicklung der Geschdftsfelder [6].

Unsere —> Kunden- und Qualitdtsinitiative [7] haben wir
im ersten Halbjahr 2011 planmaRig weiter vorangetrieben. Auch
bei der Markt-, Technik- und Investitionsinitiative konnten wir
Erfolge erzielen.

Die — Investitionstdtigkeit [8] wurde im Berichtszeitraum
infolge der Investitionsinitiative gesteigert. Im Bereich der
Schieneninfrastruktur machten sich auch die zusatzlichen Mittel
aus den Konjunkturpaketen bemerkbar.

Die —> Netto-Finanzschulden [9] lagen per 30.Juni 2011
Uiber dem Wert per 31.Dezember 2010. Ursachlich hierflr war
die vom DB-Konzern erstmals an den Bund zu zahlende Dividende
in Hohe von 500 Mio. €.

Der DB-Konzern verfiigte auch im Berichtszeitraum Gber
einen sehr gut funktionierenden —> Kapitalmarktzugang [10]
und konnte sich zu guten Konditionen Fremdkapital zur Re-
finanzierung auslaufender Finanzschulden beschaffen.

[1] — Seite 13 ff.
[7] — Seite 35

[2] — Seite 14
[8] — Seite 32

[3] —> Seite 13 f.
[9] — Seite 31f.

Beurteilung der wirtschaftlichen Lage durch

die Unternebmensleitung

Auf Basis der Entwicklung im Berichtszeitraum beurteilt der
Vorstand der Deutschen Bahn AG (DB AG) die wirtschaftliche
Lage des DB-Konzerns weiterhin als positiv.

Der DB-Konzern hatte im Berichtszeitraum sowohl auf ver-
gleichbarer Basis als auch unter Beriicksichtigung der Konsoli-
dierungskreisveranderungen Zuwachse in Umsatz, operativem
Ergebnis und ROCE zu verzeichnen.

Vor dem Hintergrund der positiven Entwicklung im ersten
Halbjahr 2011 erwarten wir fir das Geschaftsjahr 2011 eine
Umsatzsteigerung in einer GréRenordnung von 4 Mrd. € auf
deutlich Gber 38 Mrd. €. Das Umsatzwachstum wird von organi-
schem Wachstum und der Arriva-Akquisition getragen. Dies
diirfte sich auch in einer splrbaren Ergebnisverbesserung (EBIT
bereinigt) auf deutlich iiber 2,0 Mrd. € niederschlagen. Damit
liegen unsere Erwartungen nun etwas besser als im Geschafts-
bericht 2010 dargestellt.

Bezogen auf den ROCE, die Brutto-Investitionen und die
Netto-Finanzschulden kénnen wir die im Geschaftsbericht
2010 auf Seite 135 kommunizierten Prognosen bestatigen.

[4] — Seite 14
[10] — Seite 30

[5] —> Seite 16 [6] — Seite 17 ff.
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GESCHAFTS- UND RAHMENBEDINGUNGEN

> Wirtschaftliches Umfeld anhaltend positiv

|5

> Gedampfte Entwicklung im Schienenpersonenverkehr
> Starkes Wachstum im Schienengiiter- und im Landverkehr

Verdnderungen in Vorstand und Aufsichtsrat
Im Berichtszeitraum haben sich weder im Vorstand noch im
Aufsichtsrat der DB AG Verdanderungen ergeben.

Wirtschaftliches Umfeld

BEURTEILUNG DES WIRTSCHAFTLICHEN UMFELDS

DURCH DEN VORSTAND

Die anhaltende Erholung der Weltwirtschaft im ersten Halbjahr
2011 sorgte fiir Wachstumsimpulse in unseren Kernmarkten und
wirkte sich damit auch positiv auf unsere wirtschaftliche Ent-
wicklung aus.

Der Berichtszeitraum war auch gepragt von steigenden
Rohstoffpreisen und der Staatsschuldenkrise, die sich zum Ende
des Berichtszeitraums und auch im Juli 2011 weiter zuspitzte.

Der Giberwiegende Anteil unserer Aktivitaten im Personen-
verkehr ist in hohem MaRe abhdngig von der konjunkturellen
Entwicklung in unserem Heimatmarkt Deutschland. Diese wurde
im ersten Halbjahr 2011 unterstiitzt durch eine positive Arbeits-
marktentwicklung und steigende Einkommen. Unser deutscher
Schienenpersonenverkehr blieb in diesem Umfeld auf dem Niveau
des ersten Halbjahres 2010.

Nach der Ubernahme von Arriva hat auch der europaische
Personenverkehrsmarkt an Bedeutung fiir uns gewonnen. Auch
dieser Markt wird auf der Nachfrageseite wesentlich von staat-
lich finanzierten Bestellerorganisationen gepragt. Durch die
angespannte Situation der 6ffentlichen Haushalte einiger EU-
Lander sind die Bestellerorganisationen gezwungen, Einspar-
potenziale zu realisieren, was sich entsprechend dampfend auf
die Nachfrage auswirkt.

Im Schienengiiterverkehr fiihrte die starke wirtschaftliche
Entwicklung in allen wichtigen Regionen, insbesondere aber in
Deutschland, zu einer weiteren splirbaren Verbesserung unserer
Ergebnisse.

Auch unsere weltweiten Transport- und Logistikaktivitaten
konnten von einem anhaltend positiven wirtschaftlichen Umfeld
profitieren.

ANHALTEND POSITIVE UMFELDENTWICKLUNG

Der globale Aufschwung hat sich im Berichtszeitraum fortgesetzt.
Die Weltwirtschaft stieg nach ersten Schatzungen im Vergleich
zum entsprechenden Vorjahreszeitraum mit gut 3% leicht abge-
schwacht an.

Die Zunahme wurde erneut von der Expansion in den Entwick-
lungs- und Schwellenlandern getragen. Insgesamt lie dort die
Dynamik kaum nach. In China nahm die Produktion trotz der
strafferen Geldpolitik, verringerter Kreditexpansion und hoher
Inflation annahernd ungebremst zu. Im restlichen asiatischen
Raum blieb die Konjunktur unverandert kraftig. In den meisten
Industrieldandern zeigte sich die konjunkturelle Dynamik dagegen
weniger stark ausgepragt. In den USA hat sich das Wachstums-
tempo der Produktion abgeschwacht. Die Bauinvestitionen
entwickelten sich erneut verhalten. Der private Konsum wurde
durch steigende Energiepreise und die anhaltend hohe Arbeits-
losigkeit belastet, blieb aber kraftig. In Japan ging die gesamt-
wirtschaftliche Produktion infolge des Erdbebens zuriick.

Die europaische Wirtschaft hat im Berichtszeitraum an Fahrt
gewonnen. Dies gilt insbesondere fiir Westeuropa. Im Euro-Raum
expandierte die Wirtschaft zu Jahresbeginn mit dem hdchsten
Zuwachs seit Beginn der Wirtschafts- und Finanzkrise im Jahr
2008. Dabei blieb die Entwicklung der einzelnen Staaten ausge-
sprochen uneinheitlich. Die Produktion legte besonders stark
in Deutschland zu und expandierte unter anderem in Frankreich
kraftig. Wahrend in Italien und Spanien noch ein schwaches
Wachstum zu verzeichnen war, ging die Produktion in Griechen-
land und Portugal zuriick. In den Euro-Staaten mit einer beson-
ders hohen Staatsverschuldung wird die Inlandsnachfrage von
den MaRnahmen zur Konsolidierung der Staatsfinanzen erheblich
gedampft. Auchin den tibrigen Landern der Europaischen Union
hat sich die Konjunktur uneinheitlich entwickelt. Wahrend sich
der kraftige Aufschwung in Schweden fortgesetzt hat und in den
meisten mittel- und osteuropaischen Landern das BIP deutlich
zulegen konnte, blieb die konjunkturelle Erholung in GroRbri-
tannien ohne Dynamik. Die inldndische Nachfrage entwickelte
sich infolge der anhaltend schlechten Arbeitsmarktlage, sinken-
der Realeinkommen der Haushalte und der Sparpolitik des Staates
dulerst schwach. Im osteuropaischen Raum lag das BIP-Wachstum
auch weiterhin tiber dem EU-Durchschnitt.

Die konjunkturelle Erholung der deutschen Wirtschaft hat
sich zu Jahresbeginn kréftig fortgesetzt. Im ersten Quartal stieg
das BIP preis-, saison- und kalenderbereinigt um 1,5 % gegeniiber
dem Vorquartal an. Damit wurde das Vorkrisenniveau von Anfang
2008 wieder iiberschritten. Im Vorjahresvergleich legte die Wirt-
schaftsleistung mit einem Anstieg von 5,2 % (kalenderbereinigt:
+4,9%) so stark zu wie noch nie seit der deutschen Wiederver-
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einigung. Die Wachstumsimpulse kamen in erster Linie von der
Binnenwirtschaft. Es wurde sowohl mehr investiert als auch
mehr konsumiert. Beim AuRenhandel wurden zweistellige
Zuwachsraten erzielt; der Exportiiberschuss lieferte einen Wachs-
tumsbeitrag zum BIP von 1,6 Prozentpunkten.

Vom personenverkehrsrelevanten Umfeld in Deutschland
gingen fiir den Schienenverkehr positive Impulse aus. Der Arbeits-
markt profitierte vom kraftigen Aufschwung der deutschen
Wirtschaft. Die Erwerbstatigenzahl lag durchschnittlich um fast
1,5% tiber dem entsprechenden Vorjahresniveau. Die verfligbaren
Einkommen legten nominal deutlich zu. Aufgrund der héheren
Inflation sind sie real um knapp 1% gestiegen. Die privaten Konsum-
ausgaben wurden ausgeweitet, unter anderem infolge stark
gestiegener Pkw-Kaufe. Infolge des starken Anstiegs der Rohél-
preise verteuerten sich die Preise fiir Kraftstoffe erneut kraftig.

Das relevante Umfeld fiir den Guterverkehr in Deutschland
hat sich im ersten Halbjahr 2011 anhaltend gut entwickelt. Es
waren starke positive Effekte auf die Transportnachfrage zu
verzeichnen. Insbesondere die dynamische Entwicklung im
AuRenhandel wirkte unterstiitzend. Die Produktion im verar-
beitenden Gewerbe stieg spirbar. Vor allem die stark expor-
tabhdngigen Branchen verzeichneten hohe und teilweise
zweistellige Zuwachsraten. Die Stahlproduktion zog infolge der
gesteigerten Nachfrage der Abnehmerbranchen, und hier vor
allem aus dem Automobil- und Maschinenbau, weiter an. Die
Bautatigkeit wurde gegeniliber dem schwachen Vorjahresniveau
deutlich ausgeweitet.

EURO LEGT GEGENUBER DEM US-DOLLAR ZU

Im Laufe des ersten Halbjahres 2011 zeichnete sich eine unter-
schiedliche Konjunkturentwicklung beiderseits des Atlantiks ab.
Wahrend sich die Realwirtschaft in Europa mit Deutschland als
Konjunkturlokomotive zusehends von den Folgen der Wirtschafts-
und Finanzkrise erholen konnte, blieb die wirtschaftliche Ent-
wicklung der USA aufgrund der weiterhin hohen Arbeitslosigkeit
gedampft. Infolge dieser unterschiedlichen Entwicklungen
spielten die geldpolitischen Impulse der Notenbanken eine
wesentliche Rolle in der Entwicklung des Wechselkurses von
Euro zum US-Dollar (USD). Wahrend die Europaische Zentralbank
(EZB) bereits mit Zinserh6hungen versuchte, der Gber dem
Zielwert liegenden Inflation entgegenzuwirken, setzte die US-
Notenbank die geldpolitische Lockerung fort. Entsprechend
konnte der Euro von einem Kursniveau um 1,34 USD zu Jahres-
beginn 2011 bis zur Jahresmitte 2011 auf fast 1,45 USD zulegen.
Zu Jahresbeginn 2010 lag der Kurs bei 1,44 USD und ging dann
infolge der zunehmenden Unsicherheiten bis zur Jahresmitte
2010 auf 1,22 USD zurtick.

RENTENMARKTE WEITERHIN IM ZEICHEN

DER STAATSSCHULDENKRISE

Die positive Entwicklung der deutschen Konjunktur fiihrte im
Berichtszeitraum zu einer erh6hten Risikofreudigkeit der Inves-
toren. Aufgrund der erh6hten Inflationserwartungen sowie der
Leitzinserh6hungen der EZB stieg die Marktrendite fiir zehn-
jahrige Bundesanleihen von knapp 3% zu Jahresbeginn 2011
bis auf 3,5% im April 2011. Infolge der weiteren Verscharfung
der wirtschaftlichen Situation in Euro-Staaten mit einer hohen
Staatsverschuldung stieg im Verlauf des Berichtszeitraums
unter Anleiheinvestoren die Risikoaversion bei Staatsanleihen
wieder. Die Kurse der als sicher angesehenen Bundesanleihen
stiegen daher bis Ende Juni 2011 wieder an. Dementsprechend
fiel die Rendite der zehnjahrigen Bundesanleihen auf knapp
3%, nachdem bereits im ersten Halbjahr 2010 Rettungspakete
unter Beteiligung der EU und des Internationalen Wahrungsfonds
fiir zahlungsschwache Staaten die Markte nicht beruhigen
konnten. Im Zusammenhang mit der Staatsschuldenkrise haben
die Emissionen von supranationalen Schuldnern, allen voran
die Europaische Union mit ihren diversen Stabilitatsfonds, an
Bedeutung gewonnen.

Das Emissionsvolumen von Unternehmensanleihen im Euro-
Raum blieb im ersten Halbjahr 2011 auf einem relativ niedrigen
Niveau in Hohe von rund 80 Mrd. €. Viele Unternehmen verfligten
Uiber ausreichend Liquiditat und haben sich daher mit Emissionen
zurlickgehalten. Gegenlaufig ging die gestiegene Risikofreude
von Investoren mit einer erhdhten Emissionstatigkeit von Unter-
nehmen mit schwacherer Bonitat einher. Im ersten Halbjahr 2010
mussten derartige Unternehmen noch deutlich héhere Risiko-
pramien bei Emissionen zahlen.

Politisches Umfeld

REGULATORISCHES UMFELD FUR DEN SCHIENEN-
VERKEHR IN DEUTSCHLAND

Die Bundesnetzagentur fiir Elektrizitat, Gas, Telekommunikation,
Post und Eisenbahnen (BNetzA) sowie das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) haben im Berichtszeitraum im Rahmen ihrer jeweiligen
Zustandigkeiten die Regulierung des Zugangs zur Eisenbahn-
infrastruktur in Deutschland sowie die Uberwachung der Ein-
haltung der Vorgaben zur Entflechtung von Infrastruktur und
Transportleistung fortgesetzt.

REGULIERUNG VON NUTZUNGSENTGELTEN

FUR BAHNSTROMFERNLEITUNGEN

Am 9. November 2010 hat der Bundesgerichtshof letztinstanzlich
entschieden, dass die Nutzungsentgelte fiir Bahnstromfernlei-
tungen nach dem Energiewirtschaftsrecht zu regulieren sind.
Damit unterliegen sie einer Genehmigungspflicht durch die
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BNetzA. Zur Erfiillung der Vorgaben des Regulierungsregimes
ist es fiir die DB Energie GmbH zudem erforderlich, sich auf
umfassende Meldeverfahren einzustellen, die das Energie-
wirtschaftsrecht verlangt. Am 1. April 2011 reichte die DB Energie
GmbH fristgerecht ihre Antrdge fiir die Netznutzungsentgelte -
rickwirkend ab Oktober 2005 - bei der Behdrde zur Priifung ein.
Eine Entscheidung Uber die Genehmigung der Entgelte ergeht
voraussichtlich im Herbst 2011. Davon wird abhdngen, ob und
in welchem MalRe sich die Preise fiir den Bezug von Bahnstrom
insgesamt andern werden.

ENERGIEANBIETER ERHALTEN ZUGANG ZU
BAHNHOFSSTROMNETZEN

Am 27. Oktober 2010 hatte die BNetzA eine Missbrauchsverfligung
erlassen, die die DB Energie GmbH verpflichtete, ab Februar
2011 dritten Energieanbietern Zugang zu ihren Bahnhofsnetzen
(50-Hz-Netze) unter Erfiillung der Vorgaben des Energiewirt-
schaftsrechts zu gewahren. Die DB Energie GmbH legte dagegen
Rechtsmittel ein. Am 6. April 2011 schlossen beide Parteien vor
dem Oberlandesgericht Diisseldorf einen Vergleich. Demnach
wird die DB Energie GmbH bis zum 31. Dezember 2011 ihre Bahn-
hofsstromnetze fiir dritte Energieanbieter 6ffnen. Die Umsetzung
der energierechtlichen Vorgaben machen umfangreiche System-
anpassungen bei der DB Energie GmbH notwendig.

NEUES STATIONSPREISSYSTEM AB DEM JAHR 2011

Die DB Station&Service AG hat zum 1. Januar 2011 ein neues
Stationspreissystem eingefiihrt. Die BNetzA hatte zuvor in einem
Bescheid zum bisherigen System Anforderungen an aus ihrer
Sicht rechtskonforme Stationspreise formuliert. Ungeachtet des
erfolgreichen Vorgehens gegen diesen Bescheid im Eilverfahren
wurden diese Forderungen im neuen Preissystem beriicksichtigt,
sodass die BNetzA der Einfiihrung der Preise nicht widersprochen
hat. Beziiglich einzelner Elemente, vor allem des Zuglangen-
faktors, wurden allerdings zusatzliche Erlauterungen und gege-
benenfalls Anpassungen verlangt, die im Laufe des Jahres 2011
zu liefern sind. Die BNetzA und die DB Station&Service AG
befinden sich hierzu in Gesprachen. Es ist nicht auszuschlieRen,
dass weitere Anpassungen am Preissystem vorzunehmen sind.

GESAMTHAFTE UBERPRUFUNG DES TRASSENPREISSYSTEMS
Mit einem Auskunftsersuchen leitete die BNetzA am 8. Juni 2011
die bereits im diesjahrigen Vorhabenplan der Behorde angekiin-
digte gesamthafte Uberpriifung des Trassenpreissystems (TPS)
ein. Der eingegangene Fragenkatalog wurde fristgemaR beant-
wortet. Das erst am Anfang stehende Verfahren hat eine (iber-
geordnete Bedeutung, da die Gesamtstruktur des TPS Unter-
suchungsgegenstand sein soll.

[1] — Seite 37 [2] —> Geschiiftsbericht 2010 Seite 65

ENTSCHEIDUNG ZUM AUSLASTUNGSFAKTOR

Der Auslastungsfaktor ist ein Bestandteil des TPS und dient der
Steuerung von Engpdssen. Am 4. Februar 2011 versendete die
BNetzA ein Auskunftsersuchen zu diesem Preiselement. Hierzu
nahm die DB Netz AG fristgerecht Stellung und zeigte die hohe
Bedeutung von kapazitdtsorientierten Steuerungsfaktoren in
Preissystemen auf. Die Behorde hat Anfang Juli 2011 eine —>
Entscheidung zur Zuldssigkeit des Auslastungsfaktors [1] getroffen.

WEITERENTWICKLUNG DES RELEVANTEN RECHTSRAHMENS
NEUFASSUNG DES ERSTEN EISENBAHNPAKETS

Die EU-Kommission hat am 17. September 2010 einen Vorschlag
fur die —> Neufassung (»Recast«) [2] des ersten europaischen
Eisenbahnpakets vorgelegt. Derzeit lduft das Gesetzgebungs-
verfahren in Rat und Europaischem Parlament (erste Lesung).
Der Rat hat am 16. Juni 2011 eine allgemeine Ausrichtung zum
Recast beschlossen. Das Europadische Parlament wird voraus-
sichtlich im Herbst 2011 entscheiden. Mit einer Verabschiedung
der Richtlinie ist im ersten Halbjahr 2012 zu rechnen. Aus unserer
Sichtist der Recast grundsatzlich zu begriiRen, da er zur Schaffung
einheitlicher europaischer Rahmenbedingungen fiir den Schie-
nenverkehr beitrdgt. Es ist allerdings darauf zu achten, dass keine
unverhaltnismaRigen Eingriffe in die unternehmerische Unab-
hangigkeit der Eisenbahnunternehmen und die Haushaltshoheit
der Mitgliedsstaaten erfolgen.

VERORDNUNG FUR EIN EUROPAISCHES
SCHIENENGUTERVERKEHRSNETZ

Die Verordnung EU Nr. 913/2010 zur —> Errichtung eines euro-
pdischen Schienennetzes fiir einen wettbewerbsfdhigen Giter-
verkehr [2] ist seit dem 9. November 2010 in Kraft. Zur Umsetzung
der Verordnung wird die EU-Kommission im Juli 2011 ein Handbuch
veroffentlichen. Diese sogenannten Guidelines beinhalten keine
rechtlich verbindliche Auslegung der Verordnung. Vielmehr soll
den an einem Korridor beteiligten Infrastrukturbetreibern durch
Prozessbeschreibungen und Handlungsanleitungen Hilfestellung
gegeben werden, wie einzelne Regelungen der Verordnung in
der Praxis zu verstehen sind. Das Handbuch soll alle Aspekte
der Verordnung wie Governance, Reservierung von Kapazitaten,
Konstruktion von Katalogtrassen und Disposition umfassen. In
diesem Zusammenhang ist entscheidend, dass die Infrastruk-
turbetreiber den notwendigen unternehmerischen Entschei-
dungsspielraum behalten kdnnen, um geeignete Lésungen zu
entwickeln, die den jeweiligen regionalen, nationalen und spe-
zifischen Umstanden in ihrem Netz Rechnung tragen. Nur durch
ausreichende Flexibilitat kann eine optimale Auslastung der
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Netzkapazitaten gewahrleistet werden, die sowohl den Bediirf-
nissen des Giiterverkehrs Rechnung tragt als auch ein attraktives
Nah-und Fernverkehrsangebot im Personenverkehr sicherstellt.

VERKEHRSPOLITISCHE STRATEGIE DER

EU-KOMMISSION BIS 2020

Die EU-Kommission hat am 28. Méarz 2011 das neue »WeiBbuch
flr einen wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden
Verkehrssektor« mit den Zielen und Arbeitsschwerpunkten bis
2020 vero6ffentlicht, aus dem in der Folge konkrete (Gesetz-
gebungs-)MaRnahmen abgeleitet werden sollen.

Ziel ist es unter anderem, den einheitlichen europaischen
Eisenbahnraum durch die Beseitigung technischer, administra-
tiver und rechtlicher Hindernisse beim Marktzugang zu vollenden.
Des Weiteren soll die Rolle der Europaischen Eisenbahnagentur
(ERA) erweitert werden, um die nach wie vor hohen Hirden fur
den Markteintritt durch Sicherheitsanforderungen und man-
gelnde Interoperabilitdt abzubauen. Durch den Fokus auf nach-
haltiger Mobilitat und ambitionierten Klimaschutzzielen sollen
umweltvertrdgliche Alternativen zur StralRe gestarkt, die Effizi-
enzvorteile der Schiene besser entfaltet und so die Verkehrs-
verlagerung auf die Schiene unterstiitzt werden. Das konkrete
Ziel, bis zum Jahr 2030 rund 30 % des StraBengiterverkehrs
Gber 300 km auf Schiene und WasserstraRe zu verlagern, ist zu
begriiBen - bis zum Jahr 2050 wird eine Steigerung der Verlage-
rung auf Gber 50 % angestrebt. Im Personenverkehr soll der
GroRteil der Fahrten tiber mittlere Entfernungen auf die Schiene
entfallen. Dem dafiir notwendigen bedarfsgerechten Ausbau der
Infrastruktur und der gezielten Beseitigung von Engpassen wird
hohe Prioritat eingeraumt. Zur Finanzierung will die Kommission
Gelder aus internationalen, EU- sowie nationalen und privaten
Quellen mobilisieren. Auch sollen den Schienenverkehr benach-
teiligende Wettbewerbsverzerrungen, etwa die Steuerbefreiung
fir Flugbenzin, abgebaut und die Verkehrstrager besser mitei-

nander verknipft werden.

Entwicklungen auf den relevanten Mdrkten

Die nachstehenden Marktentwicklungen und -daten beruhen,
abgesehen von den Leistungsdaten der Gesellschaften des
DB-Konzerns, (iberwiegend auf vorlaufigen Daten sowie eigenen
Einschdtzungen und Berechnungen.

PERSONENVERKEHR

DEUTSCHER PERSONENVERKEHRSMARKT

Der kraftige Konjunkturaufschwung in Deutschland, einherge-
hend mit einer positiven Arbeitsmarkt- und Einkommensentwick-
lung, hatauch die Nachfrage im deutschen Personenverkehrsmarkt
belebt. Mit Blick auf die einzelnen Verkehrstrager wurde die
Entwicklung aber auch stark gepragt von dem Wegfall von

Einmaleffekten aus dem ersten Halbjahr 2010 (strenge winterliche
Witterung, Aschewolken und Pilotenstreik) mit entsprechenden
positiven Effekten auf den motorisierten Individual- und den
Luftverkehr sowie gegenladufig negativen auf den Schienenver-
kehr. Zusatzliche Belastungen im ersten Halbjahr 2011 resultierten
fur den Schienenverkehr aus ArbeitskampfmaRnahmen und einer
erhéhten Bautatigkeit im Netz. Die Nachfrage im Schienenperso-
nenverkehr in Deutschland stagnierte daher im Berichtszeitraum.

Bei den konzernexternen Bahnen wurde der Anstieg infolge
weiterer Ausschreibungsgewinne durch die zahlreichen Streiktage
splrbar gedampft.

Trotz einer gestiegenen Reisendenzahl blieb die Verkehrs-
leistung bei unseren Gesellschaften leicht hinter dem Niveau
des ersten Halbjahres 2010 zuriick. Dabei verlief die Entwicklung
im Regional- und Fernverkehr sehr unterschiedlich. Wahrend im
Regionalverkehr nach einem schwachen Vorjahresstart ein
Leistungsanstieg zu verzeichnen war, ging die Nachfrage beim
Fernverkehr zuriick. Sorgten im ersten Halbjahr 2010 die Ein-
schrankungen bei den intermodalen Wettbewerbern durch den
starken Winter und Ausfalle durch den Pilotenstreik sowie die
Vulkanaschewolken fiir Verkehrsverlagerungen auf die Schiene,
reichten die verbesserten wirtschaftlichen Rahmenbedingungen
sowie Zugewinne aus Preis- und AngebotsmaRnahmen nicht
aus, den Wegfall dieser Einmaleffekte zu kompensieren. Damp-
fend wirkten sich dariiber hinaus auch die Folgen der Aussetzung
der Wehrpflicht aus.

Im 6ffentlichen StraRenpersonenverkehr blieb die Nachfrage
wie bereits in den vorangegangenen Jahren hinter dem Niveau
des entsprechenden Vorjahreszeitraums zuriick. Wahrend die
Entwicklung im Linienverkehr weiter durch die riicklaufigen
Schiilerzahlen belastet wird, ist fir den Gelegenheitsverkehr
infolge der verbesserten Einkommenssituation und des weiter
anziehenden Privatkonsums von einem gegeniiber dem entspre-
chenden Vorjahreszeitraum gebremsten Riickgang auszugehen.

Der motorisierte Individualverkehr stieg im Berichtszeitraum
nach einem starken Wachstum zu Beginn des Jahres moderat
an. Hierbei standen den positiveren Impulsen aus der Konjunktur
und den wieder kraftig gestiegenen Pkw-Neuzulassungen die
mit rund 11% erneut zweistellig gestiegenen Kraftstoffpreise
gegeniiber, wobei sich der Preis fiir Dieselkraftstoff (iberdurch-
schnittlich verteuerte.

Die Verkehrsleistung des innerdeutschen Luftverkehrs hat
nach dem Riickgang im ersten Halbjahr 2010 infolge des strengen
Winters, des Pilotenstreiks und vor allem der Vulkanaschewolken
im Berichtszeitraum wieder stark zugenommen. Durch die posi-
tiven Basiseffekte und die verbesserten konjunkturellen Rahmen-
bedingungen konnte die dimpfende Wirkung der im Januar
2011 eingefiihrten Luftverkehrsabgabe insgesamt deutlich Gber-
kompensiert werden.
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EUROPAISCHER PERSONENVERKEHRSMARKT

Nach einer bereits verhaltenen Entwicklung im Vorjahr wurde
die konjunkturelle Erholung auch im ersten Halbjahr 2011 auf
den Personenverkehrsmarkten in Europa nur langsam spdrbar.
Trotz regionaler Unterschiede ist insgesamt aber ein positiver
Trend festzustellen. Mit Blick auf die Arbeitsmarkte konnten von
den 27 Mitgliedsstaaten der EU bereits 19 Staaten einen Riickgang
der Arbeitslosenquote verzeichnen. In Summe blieb die Nachfrage
auf dem gesamten europaischen Schienenpersonenverkehrsmarkt
im Berichtszeitraum in etwa auf dem Vorjahresniveau.

Vor dem Hintergrund der fortschreitenden Liberalisierung,
der steigenden Wettbewerbsintensitat sowie des steigenden
Kostendrucks der Bestellerorganisationen schreitet auch die
Konsolidierung auf den europaischen Personenverkehrsmarkten
voran. Die Liberalisierung der Schienenpersonenverkehrsmarkte
in Europa wurde im kiirzlich veréffentlichten —> Liberalisie-
rungsindex (LIB) Bahn 2011 [1] verdeutlicht.

Gekennzeichnet war der europdische Schienenpersonen-
verkehrsmarkt auch weiterhin von der insgesamt angespannten
Situation der 6ffentlichen Haushalte, sodass die Bestellerorga-
nisationen gezwungen sind, umfassende Einsparpotenziale zu
realisieren. Dies gilt insbesondere fiir einige siideuropaische
Staaten, in denen Beihilfen fiir den 6ffentlichen Personenverkehr
weiter gekiirzt werden. Insbesondere auf der Iberischen Halbinsel
blieben die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen schwierig.
Wegen geringer Nachfrage werden nun teilweise Hochgeschwin-
digkeitsverbindungen in Spanien gestrichen. Dennoch konnte
die Renfe in Spanien, ebenso wie die FS in Italien, die SNCF in
Frankreich, die CD in der Tschechischen Republik und die PKP
in Polen, einen moderaten Leistungsanstieg verzeichnen. Trotz
der schwachen konjunkturellen Erholung in GroRbritannien
konnten die in der Association of Train Operating Companies
(ATOC) organisierten Eisenbahnen ihre Leistung steigern. Dies
ist vor allem auf positive Basiseffekte nach der relativ schwachen
Entwicklung im ersten Halbjahr 2010 zuriickzufiihren. Einen
Leistungsriickgang verzeichneten hingegen zum Beispiel die
DSB in Danemark sowie die Staatsbahnen in Finnland, Portugal,

Rumanien und Slowenien.

GUTERVERKEHR UND LOGISTIK

DEUTSCHER GUTERVERKEHRSMARKT

Die kraftigen positiven Impulse fiir den deutschen Giiter-
verkehrsmarkt aus dem wirtschaftlichen Umfeld wurden vor
allem im ersten Quartal 2011 durch positive Basiseffekte nach
dem witterungsbedingt schwachen Vorjahresstart verstarkt. Der
vergleichsweise milde Winter zu Jahresbeginn 2011 fiihrte vor
allem in der Baubranche zu hohen Wachstumsraten und ent-
sprechend zu einer kraftigen Transportnachfrage. Die grolRe
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Bedeutung des Bausektors fiir den StraBengiterverkehr trug
entsprechend zu einem iiberdurchschnittlichen Anstieg der
Lkw-Leistung bei. Aber auch die Giterbahnen konnten erneut
starker als der Gesamtmarkt wachsen. Eine schwache Entwick-
lung zeigte sich hingegen infolge der wochenlangen Rheinsper-
rung in der Binnenschifffahrt nach einem Tankerunfall.

Gekennzeichnet bleibt der Markt von einer hohen inter- und
intramodalen Wettbewerbsintensitdt sowie einer den teils starken
Kostensteigerungen nicht folgen kénnenden Preisentwicklung.
Dariiber hinaus gewinnen aufgrund der starken Nachfrage wieder
zunehmend Kapazitdtsengpdsse an Bedeutung.

Nachdem die Verkehrsleistung im Schienengiiterverkehr in
Deutschland im ersten Halbjahr 2010 bereits um fast 14 % zuge-
legt hat, stieg sie im ersten Halbjahr 2011 erneut stark an. Getragen
wurde das Wachstum vor allem vom Montanbereich und von der
dynamischen Entwicklung des Kombinierten Verkehrs (KV). Der
KV profitierte von dem kraftigen AuRenhandel und der wieder
erstarkten Binnennachfrage. Aber auch aus den Zuwachsen in
der Chemie- beziehungsweise Autoindustrie kamen kraftige
Impulse fiir die Transportnachfrage. Die konzernexternen Bahnen
konnten nach einem verhaltenen Vorjahresstart und vor allem
infolge von Verkehrsverlagerungen lberdurchschnittlich stark
wachsen. Auch die Verkehrsleistung unserer Gesellschaften lag
mit knapp 6,5 % deutlich liber dem entsprechenden Vorjahreswert.

Nach der im Verkehrstragervergleich eher moderaten Erho-
lung im Vorjahr hat sich der Lkw-Verkehr deutlich positiv ent-
wickelt. Starke Impulse kamen hierbei aulRer aus der bedeutenden
Baubranche unter anderem auch aus den Bereichen Montan,
Automotive und Maschinenbau. Mit Blick auf die Mautstatistik
des Bundesamtes fiir Giiterverkehr konnte im Ausland die Zahl
der zugelassenen Fahrzeuge im Berichtszeitraum erneut deutlich
starker wachsen als bei ihren deutschen Wettbewerbern. Das
giltinsbesondere fiir die Lkw aus Osteuropa. Die Wettbewerbs-
intensitat ist trotz der zunehmend zu verzeichnenden Kapazi-
tatsengpasse weiter hoch. In Verbindung mit den kraftigen
Kostensteigerungen - vor allem bei den Dieselpreisen, die noch
starker als im ersten Halbjahr 2010 zugelegt haben - stehen die
Transporteure weiterhin unter einem enormen Kostendruck.

Nach einer dynamischen Erholung brach die Verkehrsleistung
der Binnenschifffahrt Anfang 2011 vor allem infolge der wochen-
langen Rheinsperrung ein. Danach hat sich die Situation zwar
aufgrund der positiven Konjunkturimpulse verbessert, dem
gegeniiber standen jedoch dampfende Effekte infolge des sehr
trockenen Frihjahrs. Durch Niedrigwasserstande kam es erneut
zu splirbaren Einschrankungen. Entsprechend blieb die Leis-
tungsentwicklung deutlich hinter den starken Zuwachsen der
StralRe beziehungsweise der Schiene zurtick.
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EUROPAISCHER SCHIENENGUTERVERKEHR

Nach ersten Erkenntnissen hat sich das dynamische Wachstum
im europaischen Schienengiiterverkehr im ersten Halbjahr
2011 fortgesetzt. Die Verkehrsleistung diirfte bei anhaltenden
regionalen Unterschieden erneut stark zugelegt haben.

Nachdem die Verkehrsleistung der Giliterbahnen in Polen
im ersten Halbjahr 2010 um fast 20 % angestiegen war, zeigte
sich auch im ersten Halbjahr 2011 ein Zuwachs in vergleichbarer
GroRenordnung. Dies resultierte vor allem aus der Gberdurch-
schnittlich starken Entwicklung der Binnentransporte. Wahrend
die Ausfuhrverkehre deutlich zurlickgingen, legten die Einfuhr-
und die Transitverkehre spiirbar zu. Neben kraftigen Konjunktur-
effekten dirften sich auch Basiseffekte nach den schweren
Auswirkungen des Hochwassers im Vorjahr gezeigt haben. Die
staatliche PKP Cargo konnte im ersten Halbjahr 2011 voraus-
sichtlich um etwa 20 % wachsen. DB Schenker Rail Polska legte
infolge einer Fokussierung auf profitable Verkehre moderat zu.

In Frankreich zeigte die Verkehrsleistung - nach einem Ruick-
gang um mehr als 20 % im Jahr 2009 und um 6 % im Jahr 2010 - im
ersten Halbjahr 2011 Anzeichen einer Erholung. Hierbei wurde
der positive gesamtwirtschaftliche Trend durch das Ausbleiben
von Streiks verstarkt. Wahrend unsere Euro Cargo Rail ihre
Verkehrsleistung weiter kraftig steigern konnte, war die Ent-
wicklung der staatlichen Fret SNCF spiirbar durch die Reduzierung
des Einzelwagenangebots gepragt.

Nach derzeitigen Erkenntnissen war die Entwicklung in
GroRbritannien im ersten Halbjahr 2011 durch eine starke Erho-
lung des Gesamtmarkts gekennzeichnet. Getragen wurde diese
Entwicklung vor allem von den Kohleverkehren, die wieder das
starkste Volumen auswiesen, nachdem Ende des Jahres 2009 der
Bereich »Domestic Intermodal« die bis dahin historisch domi-
nierenden Kohletransporte ibertroffen hatte. Die Verkehrs-
leistung der DB Schenker Rail (UK) entwickelte sich analog zum
Markttrend.

EUROPAISCHER LANDVERKEHR

Die Situation im europaischen Landverkehr hat sich im ersten
Halbjahr 2011 weiter verbessert. Das Wachstumstempo hat zwar
vor dem Hintergrund der ausklingenden Nachholeffekte nach
der Wirtschaftskrise leicht abgenommen, blieb aber auf einem
hohen Niveau.

Aufgrund der starken Nachfrage ist im Markt weiterhin ein
Uberschuss an Ladungsangeboten (Fracht) zu beobachten,
wodurch es nach wie vor zu Kapazitatsengpassen kommt. Die
daraus resultierenden héheren Kosten fiir die Laderaumbeschaf-
fung und die erneut stark gestiegenen Dieselpreise fliihrten zu
einer splirbaren Zunahme der Transportkosten. Der GrofR3teil der

Anbieter hat daher Preiserhohungen durchgefiihrt. Durch den
anhaltend hohen Wettbewerbsdruck ist der Spielraum fiir ent-
sprechende Erhéhungen jedoch weiterhin eingeschrankt.

LUFTFRACHT

Nach der starken Erholung im Vorjahr hat sich das Marktwachstum
im ersten Halbjahr 2011 mit etwa 2,5% splirbar verlangsamt.
Dabei entwickelten sich die Regionen sehr unterschiedlich. Im
Raum Asien/Pazifik und in Afrika lag das Frachtaufkommen bis-
lang sogar unter dem entsprechenden Vorjahresniveau. Zuriick-
zufiihren ist diese Entwicklung neben den ausgelaufenen Auf-
holeffekten nach der Wirtschaftskrise vor allem auf die Unruhen
in einigen arabischen Landern, das Erdbeben in Japan sowie den
kraftigen Olpreisanstieg. Dieser verursachte auch einen deutlichen
Anstieg der Transportkosten. Die Frachtraten entwickelten sich
allerdings infolge des Laderaumiiberangebots riicklaufig.

SEEFRACHT

Das Seefrachtvolumen ist im ersten Halbjahr 2011 um rund 4 bis
5% gewachsen. Wie erwartet entwickelte sich der Markt damit
langsamer als im Vorjahr, als Nachholeffekte aus der Wirtschafts-
krise zu einem Rekordwachstum fiihrten. Trotz dieser positiven
Nachfrageentwicklung hat sich der Ratenverfall in der Seefracht
fortgesetzt, da die Reedereien auf vielen Routen mehr Schiffs-
kapazitaten aufgebaut haben, als nachgefragt wurden. Wieder-
holte Versuche der Reedereien, Preiserh6hungen durchzusetzen,
haben zu keinem Erfolg gefiihrt.

KONTRAKTLOGISTIK

In der Kontraktlogistik hat sich das gute Geschéaftsklima weiter
fortgesetzt. Dies zeigte sich in einem anhaltenden Marktwachs-
tum auf allen Kontinenten, wobei Asien weiterhin die héchsten
Wachstumsraten aufweist. Unsere vier Kernindustrien Automo-
tive, Consumer Goods, Electronics und Industrials zeigten im
ersten Halbjahr 2011 weiterhin eine positive Nachfrageentwick-
lung. Insbesondere die Bereiche Automotive und Electronics

verzeichneten ein zweistelliges prozentuales Wachstum.

SCHIENENINFRASTRUKTUR IN DEUTSCHLAND

Die Trassennachfrage entwickelte sich im ersten Halbjahr
2011 weiter positiv und wurde auch weiterhin von kraftigen
Zuwachsen im Schienengiiterverkehr getragen. Auch die Anzahl
der Stationshalte ist leicht angestiegen.
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> Starker Umsatzanstieg um rund 17% auf 18,9 Mrd.€ - auf vergleichbarer Basis um rund 7%

> Bereinigtes EBIT verbessert sich auf 1,1 Mrd.€

> Spiirbare Auswirkungen durch Einbeziehung von Arriva

Wesentliche Anderungen im Vergleich

zum ersten Halbjabhr 2010

Die Aufwands- und Ertragsentwicklung wurde im Berichtszeit-

raum auch durch Verdnderungen im Konsolidierungskreis

beeinflusst.

Folgende Verdanderungen sind fiir die Vergleichbarkeit auf
der Ebene der Geschéftsfelder relevant und werden nachfolgend,
sofern erforderlich, erlautert:

——> Die britische Arriva wird seit dem 1.September 2010 mit
Ausnahme der im Februar 2011 verauRerten Aktivitdaten von
Arriva Deutschland vollkonsolidiert und im neu geschaffenen
Geschaftsfeld DB Arriva geflihrt.

——> Bestandteil des Geschaftsfelds DB Arriva sind seit dem
1.Januar 2011 neben den (ibernommenen Aktivitdaten von
Arriva auBerhalb Deutschlands auch die européaischen Akti-
vitaten im Schienenpersonennah- sowie im Busverkehr, die
vormals Bestandteil der Geschéaftsfelder DB Bahn Regio
beziehungsweise DB Bahn Stadtverkehr waren.

> Die Zahlen fur das erste Halbjahr 2010 im Geschéaftsfeld
DB Arriva umfassen daher nur die vorher in den Geschafts-
feldern DB Bahn Regio (insbesondere DB Regio UK) bezie-
hungsweise DB Bahn Stadtverkehr (insbesondere Pan Bus)
gefiihrten und seit dem 1.Januar 2011 dem Geschéftsfeld
DB Arriva zugeordneten Aktivitaten. Die Zahlen fiir das
erste Halbjahr 2010 im Geschaftsfeld DB Bahn Regio wurden
entsprechend angepasst.
Im Geschéaftsfeld DB Bahn Regio werden daher seit 1.Januar
2011 ausschlieRlich die Regionalverkehrsaktivitaten (Bus und
Schiene) des DB-Konzerns in Deutschland gefiihrt. Das bis-
herige Geschaftsfeld DB Bahn Stadtverkehr ist zum 1.Januar
2011im Geschaftsfeld DB Bahn Regio aufgegangen. Die Zahlen
flir das erste Halbjahr 2010 wurden entsprechend angepasst.
> Infolge der im Rahmen der — Tarifabschliisse [1] getrof-
fenen Festlegung zur —> Reduzierung der Sollarbeits-
zeit [2] stiegen die Mitarbeiterzahlen und Arbeitsentgelte
rechnerisch an. Nicht betroffen sind die Geschaftsfelder
DB Arriva und DB Schenker Logistics.

Umsatzentwicklung
Umsatzerlose [ inMio.€ ] 1. Halbjahr Verdnderung
2011 2010 absolut prozentual
DB-Konzern 18.876 16.102 +2.774 +17,2
- Effekte aus Konsolidierungskreisanderungen 1.535 - +1.535 =
- Effekte aus Wahrungskursanderungen 61 = +61 =
DB-KONZERN — VERGLEICHBAR 17.280 16.102 +1.178 +7,3

Der Konzernumsatz ist im Berichtszeitraum im Vergleich zum
ersten Halbjahr 2010 weiter spiirbar gestiegen. Dies resultierte
insbesondere aus der anhaltend positiven weltweiten konjunk-
turellen Entwicklung und den daraus resultierenden Nachfrage-
steigerungen nach Transport- und Logistikdienstleistungen.
Daneben machten sich zudem positive Mengen- und Preiseffekte
in der Infrastruktur bemerkbar.

Auch die Effekte aus Konsolidierungskreisanderungen
hatten im ersten Halbjahr 2011 einen maRgeblichen Einfluss auf
die Umsatzentwicklung. Diese resultierten fast vollstandig aus

[1] —> Seite 34 f. [2] — Seite 34

der Einbeziehung von Arriva mit einem Umsatzeffekt in Hohe
von 1.529 Mio. €. Bereinigt um konsolidierungskreisbedingte
Effekte betrug das Umsatzwachstum 7,7 %.

Zudem hatten wir in geringerem Umfang positive Effekte
aus Wahrungskursanderungen in einer GréBenordnung von
insgesamt 61 Mio.€ zu verzeichnen, die im Wesentlichen im
Geschaftsfeld DB Schenker Logistics anfielen. Dabei wurde die
Zunahme des Euro gegeniiber dem US-Dollar Giberkompensiert
durch eine schwachere Entwicklung gegeniiber der schwedischen
Krone und dem australischen Dollar.

Bereinigt um die Effekte aus Wahrungskurs- und Konsoli-
dierungskreisanderungen lag das Umsatzwachstum bei 7,3 %.
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Gesamtumsatz nach Geschiftsfeldern [ in Mio. €] 1. Halbjahr Verdnderung
2011 2010 absolut prozentual

DB Bahn Fernverkehr 1.825 1.828 =3) -0,2
DB Bahn Regio 4.365 4.288 +77 +1,8
DB Schenker Rail 2.481 2.268 +213 +9,4
DB Schenker Logistics 7.466 6.746 +720 +10,7
DB Dienstleistungen 648 557 +91 +16,3
DB Netze Fahrweg 2.269 2.198 +71 +3,2
DB Netze Personenbahnhéfe 537 524 +13 +2,5
DB Netze Energie 1.448 1.230 +218 +17,7
Sonstige 378 352 +26 +7,4
Konsolidierung -4.173 -3.976 -197 +5,0
DB-KONZERN (OHNE DB ARRIVA) 17.244 16.015 +1.229 +7,7
DB Arriva 1.632 87 +1.545 -
DB-KONZERN 18.876 16.102 +2.774 +17,2
davon Bestellerentgelte (Schienenverkehr) 2.319 2.163 +156 +7,2
davon Bestellerentgelte (DB Bahn Regio) 2173 2.147 +26 +1,2

Die Umsatzentwicklung verlief auf Ebene der Geschaftsfelder
insgesamt positiv.

Im Geschéftsfeld DB Bahn Fernverkehr blieb der Umsatz
auf dem Niveau des ersten Halbjahres 2010.

Das Geschaftsfeld DB Bahn Regio profitierte von einer
positiven Umsatzentwicklung im Schienenverkehr, wo es preis-
und mengenbedingt zu Steigerungen kam. Das Busgeschaft lag
leicht Giber dem entsprechenden Vorjahreswert.

In den Geschaftsfeldern DB Schenker Logistics und
DB Schenker Rail stieg der Gesamtumsatz aufgrund der weiteren
positiven konjunkturellen Entwicklung und der damit einher-
gehenden positiven Leistungsentwicklung.

Im Bereich der Infrastruktur war die Umsatzentwicklung in
allen Geschaftsfeldern positiv.

Im Geschéftsfeld DB Netze Fahrweg stieg der Gesamtumsatz
infolge einer hoheren Trassennachfrage und aufgrund von Preis-
maknahmen an.

Im Geschaftsfeld DB Netze Personenbahnhéfe nahmen die
Stationsentgelte mengen- und preisbedingt zu. Zudem konnten
héhere Vermietungs- und Vermarktungserlse erzielt werden.

| (11— seite 17 ff.

Im Geschaftsfeld DB Netze Energie wirkten sich eine héhere
Energienachfrage, verbunden mit gestiegenen Preisen, hohere
Umsatze aus Energiedienstleistungen und Portfoliooptimie-
rungen positiv aus.

Der Umsatzanstieg im Geschaftsfeld DB Arriva ist akquisi-
tionsbedingt.

Detaillierte Ausfithrungen zur Entwicklung der einzelnen
Geschéftsfelder finden Sie im Kapitel —> Entwicklung der
Geschdftsfelder [1].

In der Struktur der externen Umsatzerlose stiegen die Anteile
der Geschaftsfelder im Personenverkehr von 38 auf 41%. Der
Anteil des Geschaftsfelds DB Bahn Fernverkehr ging dabei
von 11 auf 9% und von DB Bahn Regio von 26 auf 23 % zuriick.
Das neue Geschaftsfeld DB Arriva weist einen Anteil von 9%
(im ersten Halbjahr 2010: 1%) auf. Demgegeniiber ging der
Anteil des Geschéftsfelds DB Schenker Logistics von 42 auf 39 %
und des Geschaftsfelds DB Schenker Rail von 13 auf 12 % zuriick.
Hauptumsatztrager bleibt DB Schenker Logistics, gefolgt von
DB Bahn Regio.
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AuBenumsatz nach Regionen [ in Mio. €] 1. Halbjahr Veranderung

2011 2010 absolut prozentual
Deutschland 11.069 10.480 +589 +5,6
Ubriges Europa 5.550 3.635 +1.915 +52,7
Asien/Pazifik 1.120 969 +151 +15,6
Nordamerika 886 814 +72 +8,8
Ubrige Welt 251 204 +47 +23,0
DB-KONZERN 18.876 16.102 +2.774 +17,2

Auchin der regionalen Umsatzverteilung spiegeln sich die Effekte
aus der anhaltend positiven weltweiten konjunkturellen Ent-
wicklung, die in allen Regionen zu Umsatzsteigerungen fiihrte,
und aus der erstmaligen Einbeziehung von Arriva, die sich in der
starken Entwicklung des ibrigen Europa auswirkte, wider. In
Deutschland zeigte sich die Umsatzentwicklung, bedingt durch

Ergebnisentwicklung

die weniger dynamische Entwicklung im Personenverkehr und
in der Infrastruktur, mit einem Anstieg um 5,6 % insgesamt
weniger stark als in den anderen Regionen.

Der Anteil des auRerhalb Deutschlands erzielten Umsatzes
stieg dementsprechend von 35% im ersten Halbjahr 2010 auf
41% im Berichtszeitraum an.

Auszug bereinigte Gewinn-und Verlustrechnung 1. Halbjahr davon weitere 1. Halbjahr Verdnderung
[inMio. €] 2011 Bereinigungen? 2010 absolut prozentual
Umsatz 18.876 1.596 16.102 +2.774 +17,2
Bestandsveranderungen und andere

aktivierte Eigenleistungen 1.143 3 1.019 +124 +12,2
Sonstige betriebliche Ertrdge 1.185 59 942 +243 +25,8
SUMME ERTRAGE 21.204 1.658 18.063 +3.141 +17,4
Materialaufwand -10.260 -547 -8.816 -1.444 +16,4
Personalaufwand -6.393 -728 -5.443 -950 +17,5
Sonstige betriebliche Aufwendungen -1.992 -232 -1.607 -385 +24,0
EBITDA BEREINIGT 2.559 151 2.197 +362 +16,5
EBITDA-Marge (bereinigt) in % 13,6 - 13,6 - -
Abschreibungen -1.426 -114 -1.351 =75 +5,6
EBIT BEREINIGT 1.133 37 846 +287 +33,9
EBIT-Marge (bereinigt) in % 6,0 - 53 = =

1 Bereinigungen um Konsolidierungskreis- und Wahrungskurseffekte.

Im Folgenden wird die bereinigte Ergebnisentwicklung unter
zusatzlicher Darstellung von Konsolidierungs- und Wahrungs-
kurseffekten beschrieben.

Auf Basis der positiven Umsatzentwicklung und gestiegener
sonstiger betrieblicher Ertrage ist auch die Summe der Ertrdage
im ersten Halbjahr 2011 deutlich angestiegen. Dieser Anstieg
resultierte ungefahr zu gleichen Teilen aus operativen Effekten
und Konsolidierungs- und Wahrungskurseffekten.

Der Materialaufwand lag im ersten Halbjahr 2011 spiirbar
héher als im vergleichbaren Vorjahreszeitraum. Ursachlich hierfiir
waren inshesondere preis- und mengenbedingt gestiegene
bezogene Vorleistungen im Geschaftsfeld DB Schenker Logistics.

Daneben wirkten sich auch preis- und mengenbedingt héhere
Aufwendungen fiir Energie und die Einbeziehung von Arriva aus.
Der prozentuale Zuwachs des Materialaufwands lag dabei auf
vergleichbarer Basis oberhalb des Ertragswachstums.

Der Personalaufwand lag oberhalb des Werts im ersten
Halbjahr 2010. Hier machten sich im Wesentlichen die Einbe-
ziehung von Arriva und zudem Tariferh6hungen bemerkbar.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen stiegen unter
anderem infolge eines héheren Aufwands fiir die Anmietung
von Schienenfahrzeugen in den Geschaftsfeldern DB Bahn Fern-
verkehr und DB Schenker Rail.
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Im Saldo war die Entwicklung des bereinigten EBITDA im ersten
Halbjahr 2011 deutlich positiv (+16,5% auf 2.559 Mio.€).

Die Abschreibungen lagen auf vergleichbarer Basis in etwa
auf dem Niveau des ersten Halbjahres 2010.

Auch das bereinigte EBIT verbesserte sich im ersten Halbjahr
2011 splrbar (+33,9 % auf 1.133 Mio. €). Dementsprechend stieg
die bereinigte EBIT-Marge im ersten Halbjahr 2011 auf 6,0 % an.

Sondereffekte [ inMio.€] 1. Halbjahr 2011

Aufwendungen im Zusammenhang mit der Stilllegung

des Gemeinschaftskraftwerks Neckarwestheim I -31
Amortisation Kundenvertrage -37
Sonstige 1
INSGESAMT -57

Ebenso wie im Berichtszeitraum wurde die Entwicklung des EBIT
auch im entsprechenden Vorjahreszeitraum kaum durch
Sondereffekte beeinflusst. Die Sondereffekte waren im ersten
Halbjahr 2011 in Summe mit 57 Mio. € negativ, wahrend sie im

ersten Halbjahr 2010 mit +29 Mio. € noch positiv waren. Die Sonder-
effekte ergaben sich im ersten Halbjahr 2011 im Wesentlichen
infolge von Aufwendungen im Zusammenhang mit der —>
Stilllegung des Gemeinschaftskraftwerks Neckarwestheim I [1]
sowie aus der Amortisation von Kunden- und Franchisevertragen,
die infolge der Aktivierung als immaterielle Vermdgenswerte
im Rahmen der Kaufpreisallokation (Purchase Price Allocation;
PPA) von Arriva tiber die Restdauer der jeweiligen Vertrage amor-
tisiert werden.

Sondereffekte [ in Mio.€ ] 1. Halbjahr 2010

Riickstellungsauflosung Technikrisiken 35
Sonstige -6
INSGESAMT 29

Im ersten Halbjahr 2010 ergaben sich Sondereffekte im Wesent-
lichen aus der teilweisen Auflosung von Riickstellungen fir
Technikrisiken in Héhe von 35 Mio. €, die sich infolge der Einigung
Uiber den Austausch der ICE-T-Achsen ergeben hatte.

Auszug Gewinn-und Verlustrechnung [ in Mio.€ ] 1. Halbjahr Verdnderung

2011 2010 absolut prozentual
Umsatz 18.876 16.102 +2.774 +17,2
Bestandsverdnderungen und andere aktivierte Eigenleistungen 1.143 1.019 +124 +12,2
Sonstige betriebliche Ertrage 1.204 977 +227 +23,2
SUMME ERTRAGE 21.223 18.098 +3.125 +17,3
Materialaufwand -10.291 -8.816 -1.475 +16,7
Personalaufwand -6.393 -5.443 -950 +17,5
Abschreibungen -1.463 =135l =12 +8,3
Sonstige betriebliche Aufwendungen -2.000 -1.613 -387 +24,0
OPERATIVES ERGEBNIS (EBIT) 1.076 875 +201 +23,0
Finanzergebnis - 411 -506 +95 -18,8
ERGEBNIS VOR ERTRAGSTEUERN 665 369 +296 +80,2
Ertragsteuern -17 23 -40 =
ERGEBNIS 648 392 +256 +65,3

Aufgrund der in Summe nur unwesentlichen Sondereffekte ist
die Entwicklung der unbereinigten Ergebnisgréf3en im Berichts-
zeitraum durch dieselben Treiber beeinflusst worden wie die der
bereinigten ErgebnisgréRen. Das heiRt, die wesentlichen Effekte
resultierten aus der starken operativen Entwicklung und der
Einbeziehung von Arriva.

Infolge der positiven operativen Ergebnisentwicklung und
einer Verbesserung im Finanzergebnis um 95 Mio. € hat sich auch
das Ergebnis vor Ertragsteuern spiirbar verbessert (+296 Mio. €).
Die Ertragsteuerposition hat sich im Vergleich zum entspre-
chenden Vorjahreszeitraum um 40 Mio. € verschlechtert.

| (1] —> seite 26

Das Ergebnis (nach Ertragsteuern) stieg dementsprechend um
256 Mio. € auf 648 Mio.€ (im ersten Halbjahr 2010: 392 Mio. €).

Das anderen Gesellschaftern zustehende Ergebnis lag bei
6 Mio.€ (im ersten Halbjahr 2010: 6 Mio.€). Aus der beschrie-
benen Entwicklung resultierte daher insgesamt ein ebenfalls
deutlich gestiegenes Ergebnis fir die Aktiondre der DBAG in
Hoéhe von 642 Mio. € (im ersten Halbjahr 2010: 386 Mio.€). Hie-
raus ergab sich auch ein Anstieg im Ergebnis pro Aktie, das im
Berichtszeitraum bei 1,49 € lag (im ersten Halbjahr 2010: 0,90 €).
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EBITDA bereinigt nach Geschiftsfeldern [ in Mio.€ ] 1. Halbjahr Veranderung

2011 2010 absolut prozentual
DB Bahn Fernverkehr 227 261 -34 -13,0
DB Bahn Regio 753 724 +29 +4,0
DB Schenker Rail 199 127 +72 +56,7
DB Schenker Logistics 255 197 +58 +29,4
DB Dienstleistungen 155 149 +6 +4,0
DB Netze Fahrweg 732 708 +24 +3,4
DB Netze Personenbahnhdfe 186 184 +2 +1,1
DB Netze Energie 65 82 -17 -20,7
Sonstige /Konsolidierung -164 -238 +74 -31,1
DB-KONZERN (OHNE DB ARRIVA) 2.408 2.194 +214 +9,8
DB Arriva 151 3 +148 S
DB-KONZERN 2.559 2.197 +362 +16,5
EBIT bereinigt nach Geschiftsfeldern [ in Mio. € ] 1. Halbjahr Verdnderung

2011 2010 absolut prozentual
DB Bahn Fernverkehr 46 80 -34 -42,5
DB Bahn Regio 477 449 +28 +6,2
DB Schenker Rail 58 -19 +77 -
DB Schenker Logistics 170 110 +60 +54,5
DB Dienstleistungen 80 74 +6 +8,1
DB Netze Fahrweg 262 237 +25 +10,5
DB Netze Personenbahnhdfe 124 123 +1 +0,8
DB Netze Energie 24 40 -16 - 40,0
Sonstige /Konsolidierung -179 -245 +66 -26,9
DB-KONZERN (OHNE DB ARRIVA) 1.062 849 +213 +25,1
DB Arriva 71 -3 +74 =
DB-KONZERN 1.133 846 +287 +33,9

Auf Ebene der Geschaftsfelder war die Entwicklung der berei-
nigten ErgebnisgréRen, verglichen mit dem entsprechenden
Vorjahreszeitraum, Glberwiegend positiv. Zuwachse beim EBITDA
bereinigt und EBIT bereinigt konnten in allen Geschaftsfeldern
mit Ausnahme der Geschéaftsfelder DB Bahn Fernverkehr und
DB Netze Energie erzielt werden.

Das Geschaftsfeld DB Bahn Fernverkehr wies bei konstanten
Umsatzen unter anderem mengen- und tarifbedingte Steige-
rungen im Personalaufwand auf. Insgesamt war daher ein Riick-
gang der bereinigten ErgebnisgroRen zu verzeichnen.

Im Geschéftsfeld DB Bahn Regio stieg der Aufwand insge-
samt leicht unterproportional im Vergleich zu den Ertrdagen
(insbesondere infolge der positiven Entwicklung der Fahrgeld-
erldse), sodass die bereinigten ErgebnisgroBen im Berichtszeit-
raum gestiegen sind.

Aufgrund des kraftigen Umsatzanstiegs infolge der weiteren
positiven konjunkturellen Entwicklung, verbunden mit einer nur
unterproportionalen Aufwandssteigerung, stiegen die bereinig-
ten ErgebnisgroRen der Geschaftsfelder DB Schenker Rail und
DB Schenker Logistics deutlich an.

Im Geschaftsfeld DB Dienstleistungen stiegen die berei-
nigten ErgebnisgroRen infolge der gestiegenen Ertrdage an.

Trotz eines deutlichen Umsatzanstiegs konnten die berei-
nigten ErgebnisgroRen im Geschéaftsfeld DB Netze Fahrweg nur
leicht gesteigert werden. Ursachlich hierflir waren der spiirbare
Anstieg der Aufwendungen fiir Instandhaltung sowie mengen-
und tarifbedingte Steigerungen im Personalaufwand.

Das Geschaftsfeld DB Netze Personenbahnhofe wies im
Berichtszeitraum nahezu unveranderte bereinigte Ergebnis-
gréRen aus, da der leichte Umsatzanstieg durch gegenldufige
Kostensteigerungen ausgeglichen worden ist.

115
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Im Geschaftsfeld DB Netze Energie gingen die bereinigten
ErgebnisgréRen unter anderem wegen zusatzlicher Belastungen
im Energieaufwand zuriick.

Im Bereich Sonstige/Konsolidierung lagen die bereinigten
ErgebnisgroBen oberhalb des entsprechenden Vorjahresniveaus.
Ursachlich hierfur sind Effekte aus Zwischengewinneliminie-
rungen und der Anpassung der Zinssatze flr sonstige personal-
bezogene Riickstellungen in Zusammenhang mit IAS 19.

Die Zuwachse der bereinigten ErgebnisgroRen im Geschaftsfeld
DB Arriva sind auf die Akquisition von Arriva im zweiten Halbjahr
2010 zuriickzufihren.

Weitere Ausfiihrungen zur operativen Entwicklung der
einzelnen Geschaftsfelder finden Sie im Kapitel —> Entwicklung
der Geschdftsfelder [1].

Wertmanagement
ROCE [ in Mio.€bzw.% ] 1. Halbjahr Verdnderung
2011 2010 absolut prozentual
EBIT bereinigt 1133 846 +287 +33,9
+ Capital Employed per30.06. 31.672 28.738 +2.934 +10,2
ROCEY IN % 7,2 59 - -

D Zur Ermittlung eines ROCE auf Ganzjahresbasis werden die Werte des EBIT bereinigt auf das Gesamtjahr auf Basis einer linearen Projektion hochgerechnet.

Der ROCE ist im ersten Halbjahr 2011 um 1,3 Prozentpunkte
gestiegen und spiegelt den deutlichen Anstieg des — berei-
nigten EBIT [2] wider.

| [1]—> seite 175f. | [2] — seite 15 £.

Der Anstieg des Capital Employed istim Wesentlichen durch die
Einbeziehung von Arriva seit dem 1.September 2010 bedingt.
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> Erweiterung der Fahrzeugflotte im Fernverkehr
> Geschift im Bereich Transport und Logistik profitiert von starker konjunktureller Erholung
> Infrastruktur-Geschiftsfelder mit deutlich stirkerer konzernexterner Nachfrage

Personenverkebr

WEITERE INFORMATIONEN

ANDERUNGEN IN DER GESCHAFTSFELDSTRUKTUR

Nach der Akquisition von Arriva haben wir eine Anpassung in
der Fiihrungsstruktur im Personenverkehr vorgenommen. Im
Vorstandsressort Personenverkehr wurde das Geschaftsfeld
DB Arriva neu eingerichtet. In diesem Geschaftsfeld sind ab
dem 1.Januar 2011 alle Regionalverkehrsaktivitaten auRerhalb
Deutschlands gebiindelt. Dazu werden samtliche Aufgaben mit
internationalem Bezug, ausgenommen sind grenziiberschreitende
Verkehre, dem Geschaftsfeld DB Arriva zugeordnet.

Im Geschaftsfeld DB Bahn Regio werden seit dem 1. Januar
2011 ausschlieRlich Regionalverkehrsaktivitaten in Deutschland
gefiihrt. Das bisherige Geschéaftsfeld DB Bahn Stadtverkehr geht
im Geschaftsfeld DB Bahn Regio auf.

KURZERE PRUFINTERVALLE FUR ICE-1- UND ICE-2-ZUGE
Auch im Berichtszeitraum hatten wir weitere Einschrankungen
in der Verfligbarkeit der ICE-Flotte. Diese resultierten daraus,
dass die DB Fernverkehr AG mit Schreiben vom 16.Februar
2011 dem Wunsch des EBA, im Wege einer —> Selbstverpflich-
tung auch die Ultraschallpriifintervalle der Triebzlige ICE 1
und 2 zu reduzieren [1], nachgekommen ist.

In Abstimmung mit Beh6rden und Industrie wurde ein Pro-
jekt initiiert, dessen Ziel es ist, ein tragfahiges Modell fiir die
technisch-wissenschaftliche Untermauerung der Bestimmung
von Ultraschallpriifintervallen fiir Radsatzwellen zu entwickeln.

AUSTAUSCH DER ACHSEN VON ICE3 UND ICET

Im Oktober 2009 hatten wir uns mit Siemens und Bombardier
auf eine einvernehmliche Lésung zum Tausch der ICE-3-Treib-
radsatze verstandigt. Ende Februar 2010 konnte auch eine
Einigung mit Alstom auf eine gemeinsame Ldsung zum Tausch
aller Radsatze des ICET erzielt werden. Die Industrie hat die
Neuentwicklung und Erprobung der Treibradsatze des ICE 3 weit-
gehend abgeschlossen. Das Zulassungsverfahren beim EBA
dauert aber noch an. Der Abschluss der Neuentwicklung und
Erprobung der Treib- und Laufradsdtze des ICET durch die
Industrie steht dagegen noch aus. Auch hier miissen die Radséatze
anschlieBend noch durch das EBA zugelassen werden.

‘ [1] —> Geschiiftsbericht 2010 Seite 129

Nach erfolgter Zulassung wird zwischen uns und der Industrie
gemeinsam die Umsetzung mit einem dazugehdrigen Zeitplan
zum Austausch erfolgen. Insgesamt sind vom Austausch rund
1.200 Treibradsatze des ICE 3 und rund 2.100 Lauf- und Treib-
radsdtze des ICET betroffen. Die Ausriistung aller ICE-3- und
ICE-T-Fahrzeuge mit den neuen Achsen soll im Jahr 2014 bezie-
hungsweise 2015 abgeschlossen sein.

NEUE HOCHGESCHWINDIGKEITSZUGE ERWEITERN

DIE ICE-3-FLOTTE AB 2012

Fir den grenziiberschreitenden Personenverkehr haben wir bei
Siemens 16 neue ICE 3 der Baureihe 407 bestellt. Ab Frihjahr
2012 sollen die ersten Fahrzeuge eingesetzt werden.

Diese neueste Generation von Hochgeschwindigkeitsziigen
wird die bestehende ICE-3-Flotte verstarken und ergdnzen. Die
neuen Fahrzeuge sollen in Deutschland, Frankreich und Belgien
eingesetzt werden, ihr Einsatz kann aber auf ganz Westeuropa
erweitert werden. Dafiir priifen wir neue Einsatzkonzepte fiir
Verbindungen in die Niederlande und nach London durch den
Kanaltunnel.

ICX - NEUE ARA IM FERNVERKEHR AB 2016

Anfang Mai 2011 haben wir mit der Unterzeichnung eines Rah-
menvertrags fir bis zu 300 ICx-Triebzlige den Generationen-
wechselin unserer Fernverkehrsflotte eingeleitet. Der ICx setzt
neue MaRstdbe hinsichtlich der Flexibilitat zur Anpassung an
zukiinftige Marktentwicklungen, der Innenraumvariabilitat und
der Energieeffizienz.

Der Vertrag mit Siemens ist die groRte Einzelinvestition in
der Geschichte des DB-Konzerns. Der erste Abruf umfasst
130 Triebziige, die ab Dezember 2016 sukzessive eingesetzt
werden sollen. Zur vollstdndigen Ablésung der IC/EC- und ICE-
1/2-Flotten werden voraussichtlich noch mindestens 65 weitere
Triebzlige abgerufen.

ANPASSUNG DES VERKEHRSVERTRAGS MIT DEM VRR

Ende 2009 hatten wir mit dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) eine —> Anpassung des bestehenden Verkehrsvertrags
aus dem Jahr 2004 [2] vereinbart.

‘ [2] —> Geschiiftsbericht 2009 Seite 122
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In einem gegen den VRR eingeleiteten Nachprifungsverfahren
hat der Bundesgerichtshof diese Vertragsanpassung aus ver-
gaberechtlichen Griinden fir unwirksam erklart. Die vorgesehene
Verldangerung der Leistungen der S-Bahn Rhein-Ruhr um fiinf
Jahre bis zum Dezember 2023 sei ohne ein formelles Verfahren
nach dem Kartellvergaberecht nicht mdglich. Der BGH stellte
fest, das deutsche Kartellvergaberecht sehe bei der Vereinbarung
von SPNV-Leistungen tber das Recht der Europaischen Union
hinausgehend eine Pflicht zur Ausschreibung vor.

Am 18. Mai 2011 haben wir mit dem VRR eine neue Anpassung
des Verkehrsvertrags vereinbart, die insbhesondere die Verbes-
serungen fiir die Fahrgaste, die in der fiir unwirksam erklarten
Vertragsanpassung enthalten waren (unter anderem erhohte
Fahrzeugkapazitaten, optimierte Linienlaufwege), so weit wie
moglich aufrechterhalt. Die vom BGH monierte Verlangerung
der S-Bahn-Leistungen um fiinf Jahre entfallt. Ein Teil der S-Bahn-
Leistungen wird aufgrund einer bestehenden Option des VRR
im Vertrag aus dem Jahr 2004 um ein Jahr bis zum Dezember
2019 vergaberechtskonform verlangert.

Der Interessenverband Mofair e.V., zu dessen Mitgliedern
die zur niederlandischen NS gehoérende Abellio zahlt, hat in
mehreren Schreiben gegeniiber der EU-Kommission behauptet,
Verkehrsvertrage zwischen dem VRR und Gesellschaften des
DB-Konzerns enthielten unzuldssige Beihilfen. Ein auf diese
Beschwerden verweisendes Auskunftsersuchen der Europai-
schen Kommission hat die Bundesrepublik Deutschland beant-
wortet. Aus Sicht des DB-Konzerns liegen keine unzuldssigen
Beihilfen vor.

WEITERE ENTSCHADIGUNGSLEISTUNGEN
FUR EINSCHRANKUNGEN BEI DER S-BAHN BERLIN
Infolge des strengen Winters zu Jahresbeginn 2011 galt von
Ende Januar bis Ende Februar 2011 bei der S-Bahn Berlin
ein eingeschrankter Winterfahrplan, der unter anderem Ge-
schwindigkeitsrestriktionen beinhaltete. Ab Marz 2011 wurde
zunachst das seit Juni 2010 geltende Fahrplanangebot mit
425 Viertelziigen wieder aufgenommen. Bis Ende Juni 2011 konnte
dann die Anzahl der im Fahrgastbetrieb eingesetzten Viertelziige
auf 440 erhoht werden. Die betriebliche Lage war daher insge-
samt gegeniiber dem ersten Halbjahr 2010 leicht verbessert. Es
ist weiterhin das Ziel, zum Fahrplanwechsel 2011/2012 ein Fahr-
planangebot mit 500 Viertelzligen im Fahrgastbetrieb anbieten
zu kénnen.

Infolge der anhaltenden Einschrankungen im Betrieb bei
der S-Bahn Berlin bieten wir unseren Kunden im Berliner 6ffent-
lichen Nahverkehr im Jahr 2011 zusatzliche Entschadigungs-

leistungen an. Zu den bisher gewahrten Freifahrten und Rick-
zahlungen im Wert von rund 105 Mio.€ kommen im Jahr 2011
weitere Leistungen fiir die Fahrgaste hinzu.

LIBERALISIERUNG DES FERNBUSLINIENVERKEHRS

Die Bundesregierung hat im Februar 2011 den Referentenentwurf
zur Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes und zur
Liberalisierung des Fernbuslinienverkehrs veroffentlicht. Das
Gesetzgebungsverfahren wird voraussichtlich Anfang 2012
abgeschlossen sein. GemaR den Regelungen des Referenten-
entwurfs sollen Nahverkehrsverbindungen im Schienenpersonen-
nahverkehr und im 6ffentlichen Schienenpersonenverkehr vor
Fernbusangeboten geschiitzt werden.

Nach einer umfassenden Priifung haben wir uns aufgrund
der zu erwartenden Volatilitat des Marktes vorerst gegen einen
offensiven Ausbau unseres bestehenden Fernbusgeschafts ent-
schieden. Wir werden aber die weiteren Entwicklungen beob-
achten und daran unsere Geschaftsaktivitaten flexibel ausrichten.

VERGABEN IM SCHIENEN- UND BUSVERKEHR
Schienenverkehr in Deutschland (DB Regio Schiene)
Von den Bestellerorganisationen in Deutschland wurden im
Berichtszeitraum 13 Vergabeverfahren abgeschlossen (im ersten
Halbjahr 2010: sechs) und insgesamt 31 Mio. Zugkilometer
(Zugkm) vergeben (im ersten Halbjahr 2010: 14 Mio. Zugkm).

Wir haben uns wie im ersten Halbjahr 2010 an allen Verfahren
beteiligt. Davon konnten wir sechs Verfahren (im ersten Halbjahr
2010: zwei Verfahren) beziehungsweise 69% der vergebenen
Zugkilometer gewinnen (im ersten Halbjahr 2010: 43%). Von
den ausgeschriebenen Zugkilometern wurden 78 % vorher von
Unternehmen des DB-Konzerns erbracht.

Auf Basis des kontrahierten Leistungsvolumens (Zugkm
Uiber die gesamte Vertragslaufzeit) betrug die Gewinnquote 77 %
(im ersten Halbjahr 2010: 66%).

Busverkehr in Deutschland (DB Regio Bus)
Im Berichtszeitraum wurden in Deutschland in 17 Verfahren
Busleistungen mit einem Gesamtvolumen von rund 12 Mio.
Nutzwagenkilometern (Nkm) vergeben (im ersten Halbjahr
2010: 14 Mio. Nkm). Von den vergebenen Nutzwagenkilometern
wurden 38 % vorher von Unternehmen des DB-Konzerns erbracht.
Im Berichtszeitraum haben wir an neun Ausschreibungen
mit einem Volumen von 9 Mio.Nkm teilgenommen. Bei den
Vergabeverfahren, an denen wir teilgenommen haben, konnten
wir eine Gewinnquote von 45% (im ersten Halbjahr 2010: 39 %)
erzielen.
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Bus- und Schienenverkehr im europdischen Ausland (DB Arriva)
DB Arriva hat sich auch im Berichtszeitraum europaweit an
Ausschreibungsverfahren beteiligt.

Im Busverkehr konnte DB Arriva in GroRbritannien acht
grolere Ausschreibungen mit einem Gesamtvolumen von rund
7 Mio.Nkm, in Danemark vier groflere Ausschreibungen mit
einem Gesamtvolumen von rund 23 Mio.Nkm und in den
Niederlanden drei groRere Ausschreibungen mit einem Gesamt-
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volumen von rund 5 Mio.Nkm fiir sich entscheiden. Die tber-
wiegende Anzahl der gewonnenen Busverkehre wurde bereits
vorher durch DB Arriva betrieben.

Im Schienenverkehr konnte DB Arriva eine bedeutende
Ausschreibung zwischen Arnheim und Winterswijk in den
Niederlanden gewinnen. Der Vertrag lauft (iber 13 Jahre und
hat ein jahrliches Volumen von rund 4 Mio. Zugkm.

Ausgewdhlte Kennzahlen [ in Mio. € ] 1. Halbjahr Verdnderung

2011 2010 absolut prozentual
Reisende Schiene in Mio. 60,0 60,2 -0,2 -0,3
Verkehrsleistung Schiene in Mio. Pkm 16.888 17.289 - 401 =25
Auslastungin % 45,0 46,9 = =
Gesamtumsatz 1.825 1.828 =3 =02
AuBenumsatz 1.760 1.765 -5 -0,3
EBITDA bereinigt 227 261 -34 -13,0
EBIT bereinigt 46 80 -34 -425
Brutto-Investitionen 40 13 +27 -
Mitarbeiterin VZP per 30.06. 16.140 15.312 +828 +5,4

LEISTUNGSENTWICKLUNG
Die Entwicklung im Geschaftsfeld DB Bahn Fernverkehr war im
Berichtszeitraum gepragt von dem Wegfall von positiven Ein-
maleffekten aus dem ersten Halbjahr 2010, die nicht kompensiert
werden konnten, und Belastungen durch negative Einmaleffekte
im ersten Halbjahr 2011. Zu den weggefallenen positiven Ein-
maleffekten aus dem ersten Halbjahr 2010 gehdrten insbesondere
die strenge winterliche Witterung und die Beeintrachtigungen
im Luftverkehr durch die Aschewolken und einen Pilotenstreik.
Im ersten Halbjahr 2011 wirkten sich zudem —> Baumafinahmen
am Ost-West-Korridor [1], die zu erheblichen Einschrankungen
gefiihrt haben, sowie Unsicherheiten durch drohende und um-
gesetzte —> Lokflihrerstreiks der GDL [2] negativ aus.

Die Zahl der Reisenden, die Verkehrsleistung und die Aus-
lastung gingen dementsprechend im Berichtszeitraum leicht
zurlick.

WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG

Die negativen Effekte aus der Leistungsentwicklung flihrten
trotz gegenlaufig gestiegener spezifischer Erlése zu einem
leichten Umsatzriickgang sowohlim Gesamt- als auch im AuRRen-
umsatz. Gegenldufig stiegen die sonstigen betrieblichen Ertrage
infolge von Versicherungsleistungen im Zusammenhang mit
einem beschadigten ICE-Zug (Unfall bei Lambrecht) an.

[1] —> Seite27 | [2] —> Seite 35

Aufwandsseitig waren Steigerungen insbesondere im Instand-
haltungs-, Energie- und Personalaufwand (infolge einer hdheren
Mitarbeiterzahl und Tarifsteigerungen) sowie in den sonstigen
betrieblichen Aufwendungen (Aufwand fiir gemietete Fahrzeuge)
zu verzeichnen.

Im Ergebnis fiihrten die geringeren Umsatzerlése und die
gestiegenen Aufwendungen zu einem um 34 Mio. € auf 227 Mio. €
ricklaufigen bereinigten EBITDA und zu einem um 34 Mio.€
auf 46 Mio. € riicklaufigen bereinigten EBIT.

Die Brutto-Investitionen lagen deutlich oberhalb des ent-
sprechenden Vorjahreswerts. Ursachlich fiir den Anstieg waren
der Beginn der Umsetzung der Redesign-MaRBnahmen fir die
ICE-2-Flotte, die Beschaffung von Ultraschallpriifanlagen und
der Bau zusatzlicher Enteisungsanlagen.

Die Zahl der Mitarbeiter ist im Vergleich zum 30. Juni 2010
deutlich angestiegen. Der erhdhte Personalbedarf ergab sich
unter anderem aus konzerninternen Umgliederungen von Mitar-
beitern sowie aus héherem Personaleinsatz in der Instandhaltung.
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GESCHAFTSFELD DB BAHN REGIO

Ausgewdhlte Kennzahlen [ in Mio. €] 1. Halbjahr Verdanderung
2011 2010 absolut prozentual

Reisende in Mio. 1.286 1.276 +10 +0,8
davon Schiene 885,8 873,5 +12,3 +1,4
davon Bus 400,0 402,8 -2,8 -0,7
Verkehrsleistung in Mio. Pkm 25.172 24.957 +215 +0,9
davon Schiene 20.518 20.265 +253 il )
davon Bus 4.654 4.692 -38 -0,8
Betriebsleistung Schiene in Mio. Trkm 249,5 253,1 -3,6 -1,4
Betriebsleistung Bus in Mio. Buskm 317,5 317,4 +0,1 -
Gesamtumsatz 4.365 4.288 +77 +1,8
davon Schiene 3.899 3.810 +89 +2,3
davon Bus 656 648 +8 +1,2
AuBenumsatz 4.323 4.247 +76 +1,8
davon Schiene 3.714 3.639 +75 2l
davon Bus 609 607 +2 +0,3
Bestellerentgelte 2.173 2.147 +26 +1,2
EBITDA bereinigt 753 724 +29 +4,0
davon Schiene 687 654 +33 +5,0
davon Bus 66 67 =1 -15
EBIT bereinigt 477 449 +28 +6,2
davon Schiene 445 413 +32 +7,7
davon Bus 32 33 =1 -3,0
Brutto-Investitionen 116 128 -12 -9,4
Mitarbeiter in VZP per 30.06. 37.289 36.539 +750 +2,1

Ab dem Geschéftsjahr 2011 beinhaltet das —> Geschdiftsfeld
DB Bahn Regio [1] alle Aktivitaten des DB-Konzerns im deutschen
Regionalverkehrsmarkt (Bus und Schiene) und im grenziiber-
schreitenden Regionalverkehr von und nach Deutschland.

Aus der im Folgenden dargestellten Entwicklung ergab sich
insgesamt fiir das Geschaftsfeld DB Bahn Regio ein erfreuliches
Bild mit Steigerungen in Umsatz und bereinigtem EBIT. Dabei
verlief die Entwicklung im Bus- und Schienenverkehr im Berichts-
zeitraum uneinheitlich.

LEISTUNGSENTWICKLUNG
Die Leistungsentwicklung im Schienenverkehr war gepragt durch
Zuwachse bei der Reisendenzahl (+1,4%) und der Verkehrs-
leistung (+1,2 %), getrieben von der Entwicklung in den Regionen
Baden-Wirttemberg, Nordrhein-Westfalen und Nord sowie bei
der S-Bahn Berlin.

Die Betriebsleistung ging infolge von im ersten Halbjahr
2011 wirksam gewordenen Ausschreibungsverlusten leicht zuriick.

| [11—>seite1s | [2]— Seite 35

Die Leistungsentwicklung im Busverkehr ist durch eine leicht
riicklaufige Entwicklung gekennzeichnet. Ursachlich hierfir sind

im Wesentlichen gesunkene Schiilerzahlen.

WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG

Infolge der Leistungszuwdchse stiegen im Schienenverkehr
innerhalb der Umsatzerlose insbesondere die Fahrgelderlése
an. Auch die Bestellerentgelte konnten zulegen. Im Busverkehr
ist der Anstieg der Umsatzerlose gegeniiber dem ersten Halbjahr
2010 auf héhere Schienenersatzverkehre und Tariferh6hungen
zurlickzufiihren.

Aufwandsseitig wirkten in beiden Sparten tarifbedingte
Erhéhungen im Personalaufwand und Energiepreissteigerungen
sowie im Schienenverkehr auch Erhéhungen fiir Instandhaltungs-
aufwendungen und von Aufwendungen fiir Sicherheitsleistungen
und Fahrzeugreinigung im Rahmen der —> Kunden- und Quali-
tdtsinitiative [2].
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Im Schienenverkehr fiihrte der Umsatzanstieg in Verbindung
mit dem unterproportionalen Anstieg der Aufwendungen zu
einem Anstieg der ErgebnisgréRen EBITDA bereinigt (+33 Mio.€
auf 687 Mio.€) und EBIT bereinigt (+32 Mio. € auf 445 Mio.€).

Im Busverkehr fiihrte der Umsatzanstieg in Verbindung mit
den lGberproportional angestiegenen Aufwendungen zu leichten
Riickgangen in den ErgebnisgroRen EBITDA bereinigt (-1 Mio. €
auf 66 Mio.€) und EBIT bereinigt (-1 Mio. € auf 32 Mio. €).

Die Brutto-Investitionen sind im Schienenverkehr gesunken.
Ursachlich hierfiir waren nicht erfolgte Zulassungen von Fahr-
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zeugen. Auch im Busverkehr waren die Brutto-Investitionen
ricklaufig. Hier wirkten sich zeitliche Verschiebungen von Bus-
beschaffungen aus. Der Investitionsschwerpunkt lag in beiden
Sparten im Bereich der Fahrzeugbeschaffungen.

Die Zahl der Mitarbeiter ist im Vergleich zum 30.Juni 2010 im
Schienenverkehr angestiegen. Ursachlich hierfiir sind unter
anderem die Reduzierung der Referenzarbeitszeit und Perso-
nalaufstockungen bei der S-Bahn Berlin. Im Busverkehr liegt
der Personalbestand in etwa auf dem Niveau des ersten Halb-
jahres 2010.

Ausgewdhlte Kennzahlen [ in Mio. €] 1. Halbjahr Verdnderung
2011 2010 absolut prozentual

Gesamtumsatz 1.632 87 +1.545 -
davon Mainland Europe 606 13 +593 =
davon UK Bus 561 0 +561 =
davon UK Trains 464 78 +386 =
AuBenumsatz 1.632 87 +1.545 -
davon Mainland Europe 606 13 +593 -
davon UK Bus 561 0 +561 -
davon UK Trains 464 74 +390 -
Bestellerentgelte (Schiene) 138 8 +130 -
EBITDA bereinigt 151 3 +148 -
davon Mainland Europe 64 1 +63 =
davon UK Bus 98 0 +98 -
davon UK Trains 0 2 =) =

EBIT bereinigt 71 =3 +74 =
davon Mainland Europe 21 0 +21 =
davon UK Bus 68 0 +68 -
davon UK Trains -9 -3 -6 -
Brutto-Investitionen 72 9 +63 =
Mitarbeiterin VZP per30.06. 37.922 1.553 +36.369 =

Nach der Akquisition im Vorjahr wird —> Arriva [1] seit dem
1.September 2010 in den DB-Konzernabschluss einbezogen und
zusammen mit bisherigen Aktivitdten des DB-Konzernsim —>
neuen Geschdiftsfeld DB Arriva [1] geflihrt. Dementsprechend
sind keine vergleichbaren Vorjahreswerte fiir das erste Halbjahr
2010 vorhanden. Die ausgewiesenen Werte fiir das erste Halbjahr
2010 spiegeln ausschlieRlich die Entwicklung der DB-konzern-
intern umgehangten Aktivitaten wider. Wir verzichten daherim
Folgenden auf eine Kommentierung der Entwicklung des
Geschéftsfelds DB Arriva im Vergleich zum ersten Halbjahr 2010.

| [1] —> Seite 11

Im ersten Halbjahr 2011 wurden zudem noch keine Leistungs-
daten von Arriva beriicksichtigt, sodass die ausgewiesenen
Leistungsdaten des DB-Konzerns nur die Leistungsentwicklung
der DB-konzernintern umgehangten Aktivitaten des Geschafts-
felds DB Arriva enthalten.
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Transport und Logistik

WEITERE INFORMATIONEN

POSITIVE KUNDENRESONANZ NACH EINEM JAHR XRAIL

Die im Februar 2010 gestartete Produktionsallianz aus sieben
europdischen Giiterbahnen zur Starkung des internationalen
Einzelwagenverkehrs, —> Xrail [1], zieht eine positive Bilanz:
Mit 150 Relationen bis Ende 2010 wurden rund 10 % aller Trans-
porte im europaischen Einzelwagenverkehr zwischen den Part-
nern nach Xrail-Standard erbracht. Bis Ende dieses Jahres sollen
die angebotenen Relationen auf 450 verdreifacht werden. Die
Allianz will damit rund 25 % Marktanteil im europaischen Einzel-
wagennetzwerk abdecken. Im kommenden Jahr soll sich der
Anteil auf bis zu 40 % erh6hen.

ECO SOLUTIONS VON DB SCHENKER BIETET FUR JEDEN
VERKEHRSTRAGER EINE KLIMAFREUNDLICHE LOSUNG

Mit —> Eco Solutions [2] macht DB Schenker seinen Kunden
ein umfassendes klimafreundliches Transport- und Logistik-
angebot: Fiir jeden Verkehrstrager, von der Schiene liber den
Landverkehr, die Luft- und Seefracht bis hin zur Lagerlogistik,
offeriert DB Schenker umweltfreundliche Lésungen, die einen
messbaren Beitrag zur CO,-Reduktion und damit zum Klima-
schutz leisten kdnnen. Begleitet werden die Eco Solutions, die
klimafreundlichen Angebote von DB Schenker, durch den neuen
ECO,PHANT. Er macht symbolisch deutlich, wie viel CO, Kunden
beiihren Transporten einsparen kénnen. Jeder ECO,PHANT steht
fiir 5t gespartes CO, — etwa so viel, wie ein echter Elefant wiegt.

GUTERZUG AUS CHINA ERREICHT DEUTSCHLAND

IN 16 TAGEN

Nach knapp 16 Tagen Fahrzeit ist Anfang April 2011 in Duisburg
ein Containerzug aus dem chinesischen Chongqing einge-
troffen. Fiir die insgesamt 10.300 km lange Strecke hat der von

[1] —> www.xrail.eu

DB Schenker gesteuerte Zug damit etwa die Halfte der Zeit
gebraucht, die Gber den Seeweg nétig ware. Die Fracht wurde
im Auftrag eines internationalen Unternehmens befdrdert, das
in Chongqing Produktionsstdtten betreibt.

DB SCHENKER LOGISTICS ERRICHTET NEUES
LOGISTIKZENTRUM IN LEIPZIG

DB Schenker Logistics errichtet in Leipzig ein neues Logistik-
zentrum zur Versorgung von Automobilwerken von BMW in China
und Stdafrika mit Bauteilen. Das rund 63.000 gm groRe Logis-
tikzentrum im Norden von Leipzig soll im zweiten Halbjahr
2011 in Betrieb gehen. Dort werden etwa 8.000 verschiedene
Bauteile im Datenverbund in Empfang genommen, verpackt und
bedarfsgerecht in Container gestaut. Auch die Konservierung
der Blechteile fiir den Seeweg wird hier vorgenommen.

Von Leipzig aus sollen taglich etwa 50 Container vorwiegend
auf dem Seeweg ihre Reise ins siidafrikanische Rosslyn und nach
Shenyang in China antreten, zum Teil auch auf der Schiene. In
Shenyang errichtet BMW derzeit ein neues Produktionswerk.
DB Schenker ist bereits in die Versorgung dieses Werks einge-
bunden.

NEUES GRUNES LOGISTIKZENTRUM

IN OLDENBURG EROFFNET

Den deutschlandweit ersten Standort, der vollstandig mit Erd-
energie geheizt und gekiihlt wird, hat DB Schenker Logistics im
Mai 2011 in Oldenburg in Betrieb genommen. Das Logistikzentrum
ist mit einer hocheffizienten Warmepumpenanlage ausgestattet,
die viermal mehr Energie produziert, als sie an Betriebsstrom
bendtigt. Damit leistet das griine Umschlagzentrum einen
wichtigen Beitrag zur Schonung natirlicher Ressourcen. Rund
10 Mio. € haben wir in die umweltfreundliche Anlage investiert.

[2] —> www.dbschenker.com/umwelt
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GESCHAFTSFELD DB SCHENKER RAIL

Ausgewihlte Kennzahlen [ in Mio. €] 1. Halbjahr Veranderung
2011 2010 absolut prozentual

Beférderte Giiter in Mio. t 207,8 203,2 +4.,6 +2,3
Verkehrsleistung in Mio. tkm 56.784 52.588 +4.196 +8,0
davon Region Central 46.440 43.990 +2.450 +56
davon Region West 8.183 6.731 +1.452 +21,6
davon Region East 2.161 1.867 +294 +15,7
Auslastungintpro Zug 516,3 499,6 +16,7 +3,3
Gesamtumsatz 2.481 2.268 +213 +9,4
davon Region Central 2.275 2.097 +178 +8,5
davon Region West 430 348 +82 +23,6
davon Region East 150 192 -42 -21,9
AuRenumsatz 2.343 2.138 +205 +9,6
davon Region Central 1.849 1.702 +147 +8,6
davon Region West 379 312 +67 +21,5
davon Region East 115 123 -8 -6,5
EBITDA bereinigt 199 127 +72 +56,7
davon Region Central 154 137 +17 +12,4
davon Region West 44 -17 +61 =
davon Region East 10 =il +11 =
EBIT bereinigt 58 -19 +77 -
davon Region Central 43 26 +17 +65,4
davon Region West 24 -36 +60 =
davon Region East 1 -16 +17 =
Brutto-Investitionen 135 147 -12 -8,2
Mitarbeiter in VZP per 30.06. 32.697 33.492 -795 -2,4

LEISTUNGSENTWICKLUNG
Analog zu der Entwicklung der —> Giiterverkehrsmdrkte [1]
stieg auch das Leistungsvolumen im Geschéaftsfeld DB Schenker
Rail, unterstiitzt von einem positiven konjunkturellen Umfeld,
kraftig an. Hohe Wachstumsraten waren in den Regionen West
und East zu verzeichnen. Insgesamt konnte die Verkehrsleistung
um 8,0 % gesteigert werden. Der absolut groRBte Zuwachs kam
aus der Region Central. Das Vorkrisenniveau konnte damit aller-
dings noch nicht wieder erreicht werden.

Infolge dieser positiven Nachfrageentwicklung konnte auch
die Auslastung der Ziige um 3,3 % gesteigert werden.

WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG

Auf Basis der Leistungsentwicklung stiegen sowohl der Gesamt-
als auch der AuRBenumsatz mit 9,4 % beziehungsweise 9,6 %
kraftig an. Die Entwicklung der Regionen verlief aufgrund der
differenzierten Entwicklung in den einzelnen Markten unter-
schiedlich. Wahrend in den Regionen Central (insbesondere in

| (11— seite 9 f.

Deutschland) und West die Umsatzerldse spiirbar anzogen,
gingen sie in der Region East infolge einer sehr hohen Wettbe-
werbsintensitat insbesondere in Polen zuriick.

Die Aufwandspositionen Materialaufwand (infolge der
fortgesetzten positiven Leistungsentwicklung), Personalaufwand
(durch PersonalanpassungsmaRRnahmen in den Regionen East
und West) und sonstiger betrieblicher Aufwand (unter anderem
durch umfangreichere Fahrzeuganmietungen) stiegen insgesamt
spirbar an. In der Region East konnten infolge von umfassenden
RestrukturierungsmalRnahmen spiirbare Verbesserungen der
Aufwandssituation erzielt werden.

In Summe konnten in allen Regionen die bereinigten
ErgebnisgroRen verbessert werden. Daher stiegen das bereinigte
EBITDA insgesamt um 72 Mio. € auf 199 Mio. € und das bereinigte
EBIT insgesamt um 77 Mio. € auf 58 Mio. € an.

Die Brutto-Investitionen gingen infolge von geringeren
Beschaffungen von Giiterwagen zuriick. Die Schwerpunkte der
Investitionstatigkeit lagen in der Beschaffung von Lokomotiven
und Glterwagen.
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Die Zahl der Mitarbeiter ist per 30.Juni 2011 insbesondere wegen
der Personalreduzierungen bei DB Schenker Rail Polska gesunken.

GESCHAFTSFELD DB SCHENKER LOGISTICS

Ausgewdhlte Kennzahlen [ in Mio. €] 1. Halbjahr Verdnderung
2011 2010 absolut prozentual

Sendungen im européischen Landverkehr in Tausend® 47.515 39.372 +8.143 +20,7
Luftfrachtvolumen (Export) in Tausend t¥ 583,2 586,8 =345 -0,6
Seefrachtvolumen (Export) in Tausend TEUY 8373 800,1 +37,2 +4,6
Gesamtumsatz 7.466 6.746 +720 +10,7
davon Europdischer Landverkehr 3.191 2.832 +359 +12,7
davon Luft-und Seefracht 3.574 3.298 +276 +8,4
davon Kontraktlogistik /SCM 695 613 +82 +13,4
AuRenumsatz 7.437 6.724 +713 +10,6
davon Europadischer Landverkehr 3.164 2.813 +351 +12,5
davon Luft-und Seefracht 3.572 3.297 +275 +8,3
davon Kontraktlogistik /SCM 695 611 +84 +13,7
Rohertragsmarge in % 29,6 29,5 - -
EBITDA bereinigt 255 197 +58 +29,4
davon Europadischer Landverkehr 110 85 +25 +29,4
davon Luft-und Seefracht 107 84 +23 +274
davon Kontraktlogistik /SCM 44 34 +10 +29,4
EBIT bereinigt 170 110 +60 +54,5
davon Europdischer Landverkehr 63 42 +21 +50,0
davon Luft-und Seefracht 88 63 +25 +39,7
davon Kontraktlogistik /SCM 26 17 +9 +52,9
EBIT-Marge (bereinigt) in % 2,3 1,6 = =
Brutto-Investitionen 89 61 +28 +45,9
Mitarbeiter in VZP per 30.06. 60.691 57.379 +3.312 +5,8

U Vorldufige Zahlen.

LEISTUNGSENTWICKLUNG
Basierend auf der fortgesetzten positiven konjunkturellen Ent-
wicklung und der damit einhergehenden Belebung der —>
Transport- und Logistikmdrkte [1] stiegen die Volumina auch in
unserem Netzwerk spiirbar an. Die Sendungen im europdischen
Landverkehr wuchsen mit 20,7 % sehr dynamisch. Der Anstieg
betraf sowohl den nationalen als auch den internationalen
Landverkehr und das sehr stark gewachsene Paketgeschaft.
Auch in der Seefracht war die Leistungsentwicklung dem
Markttrend folgend positiv. Das von uns gesteuerte Seefracht-

volumen stieg um 4,6 % an.

| (11— seite 9.

Im Bereich Kontraktlogistik/SCM konnten wir von weiteren
Nachfragesteigerungen profitieren. Hier partizipierten wir ins-
besondere an dem anhaltenden weltweiten Absatzwachstum
im Automobilsektor.

In der Luftfracht stagnierten die Volumina. Hier war die
Entwicklung im ersten Halbjahr 2010 sehr dynamisch, als bereits
ein schneller Erholungsprozess von den Folgen der Wirtschafts-
krise eingesetzt hatte. Der Luftfrachtmarkt wurde im ersten
Halbjahr 2011 durch Riickgange bei den transatlantischen und
transpazifischen Transporten sowie stabil gebliebene inner-
asiatische und steigende Europa/Asien-Verkehre gepragt.
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WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG

Die Umsatzentwicklung im Geschaftsfeld DB Schenker Logistics
war im Berichtszeitraum in allen Sparten und Regionen infolge
der konjunkturellen Entwicklung positiv. Aus Wahrungskurs-
effekten resultierte dabei insgesamt ein positiver Umsatzeffekt
in Hohe von 58 Mio. €.

Gegenlaufig resultierten aus den gestiegenen Geschafts-
aktivitaten allerdings auch Aufwandssteigerungen, insbesondere
infolge einer hdheren Menge an eingekauften Transportleistungen.
Im Europaischen Landverkehr waren zudem deutliche Fracht-
preisanstiege und stark angestiegene Treibstoffkosten im Ver-
gleich zum ersten Halbjahr 2010 zu verzeichnen. In der Luftfracht
(infolge der etwas schwéacheren Nachfrage) und in der Seefracht
(infolge von Kapazitatsausweitungen durch die Reedereien)
waren die Transportkosten hingegen im Vergleich zum ersten
Halbjahr 2010 leicht riicklaufig. Die Rohertragsmarge verbesserte
sich insgesamt leicht von 29,5 auf 29,6 %.

Der Personalaufwand lag infolge der gestiegenen Mitar-
beiterzahl deutlich tiber dem Wert des ersten Halbjahres 2010.

Dienstleistungen

WEITERE INFORMATIONEN

ERSTE ELEKTROAUTOS IM CARSHARING-EINSATZ

Das erste Citroén-Serienfahrzeug mit reinem Elektroantrieb,
ein Citroén C-Zero, wurde Mitte Januar 2011 an DB Fuhrpark
libergeben.

GESCHAFTSFELD DB DIENSTLEISTUNGEN
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Trotz der infolge der anhaltend hohen Wetthewerbsintensitat
teilweise nur eingeschrankten Méglichkeiten, Preisanpassungen
durchzusetzen, um Kostensteigerungen weitergeben zu kénnen,
verbesserten sich die bereinigten ErgebnisgréRen in allen
Sparten. MalRgeblich hierfiir war unter anderem eine héhere
Produktivitat.

Insgesamt konnte das bereinigte EBITDA um 58 Mio. € auf
255 Mio. € und das bereinigte EBIT um 60 Mio.€ auf 170 Mio.€
gesteigert werden. Auch die bereinigte EBIT-Marge verbesserte
sich spirbar von 1,6 auf 2,3 %.

Die Brutto-Investitionen lagen infolge h6herer Investitions-
tatigkeit in nahezu allen Regionen deutlich oberhalb des ent-
sprechenden Vorjahreswerts. Der Investitionsschwerpunkt lag
auf dem Neubau und der Erweiterung von Logistikanlagen und
regional in Europa.

Die positive Geschaftsentwicklung spiegelt sich per 30.Juni
2011 auch in einem deutlichen Anstieg der Mitarbeiterzahl wider.
Der Mitarbeiteraufbau erfolgte vor allem in Europa, gefolgt von
Asia/Pacific und Americas.

Insgesamt 70 Fahrzeuge sollen im Jahr 2011 an DB Fuhrpark aus-
geliefert und dort im Carsharing eingesetzt werden. Umwelt-
freundliche Elektrofahrzeuge von DB Carsharing (»e-Flinkster«)
kénnen im Rahmen von Modellprojekten bisher in Aachen, Berlin,
Darmstadt, Frankfurt, Hamburg und Saarbriicken genutzt werden.

Ausgewdhlte Kennzahlen [ in Mio. € ] 1. Halbjahr Verdnderung

2011 2010 absolut prozentual
Segmenterldse 1.581 1.433 +148 +10,3
Gesamtumsatz 648 557 +01 +16,3
AuBenumsatz 68 49 +19 +38,8
Sonstige betriebliche Ertrage 933 876 +57 +6,5
EBITDA bereinigt 155 149 +6 +4,0
EBIT bereinigt 80 74 +6 +8,1
Brutto-Investitionen 97 51 +46 +90,2
Mitarbeiter in VZP per 30.06. 26.030 24.521 +1.509 +6,2

WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG

Die Entwicklung des Geschéaftsfelds DB Dienstleistungen ist im
Wesentlichen von dessen Unterstiitzungscharakter fiir konzern-
interne Kunden gepragt. Den groRten Teil der Segmenterlose
(Gesamtumsatz zuziglich sonstiger betrieblicher Ertrage) in

Hoéhe von 1.581 Mio. € stellen daher unverandert die internen
Segmenterldse in Hohe von 1.387 Mio.€ dar. Diese sind im
Berichtszeitraum um 9,6 % angestiegen. Ursache fiir diesen
Anstieg sind insbesondere héhere Leistungen fiir die Instand-



26 |

DEUTSCHE BAHN KONZERN

haltung von Schienenfahrzeugen bei der DB Fahrzeuginstand-
haltung sowie Leistungsanstiege im Gebaudemanagement und
bei Sicherheitsdienstleistungen.

Aufwandsseitig stiegen analog zum Anstieg der Ertrage
sowohl der Material- als auch der Personalaufwand deutlich an.

Im Materialaufwand wirkten sich vor allem gestiegene
Vorleistungen fiir die Fahrzeuginstandhaltung aus. Der Personal-
aufwand stieg, verglichen mit dem entsprechenden Vorjahres-
zeitraum, vor allem infolge der erhéhten Mitarbeiterzahl, aber
auch tarifbedingt, an.

Die Abschreibungen lagen auf dem Niveau des ersten
Halbjahres 2010. Insgesamt konnten infolge der Leistungsstei-
gerungen und der beschriebenen Aufwandsentwicklung die
bereinigten ErgebnisgréRen spirbar verbessert werden.

Infrastruktur

WEITERE INFORMATIONEN

STRESSTEST ZU STUTTGART 21 ABGESCHLOSSEN

Im Rahmen der —> Schlichtung zum Infrastrukturprojekt
Stuttgart 21 [1] haben wir uns unter anderem zur Durchfiihrung
eines sogenannten Stresstests verpflichtet. Im Rahmen dieser
Simulation soll nachgewiesen werden, dass die Infrastruktur
von Stuttgart 21 in der Hauptverkehrszeit eine um 30 % hdhere
Leistungsfahigkeit besitzt als der heute bestehende Kopfbahnhof.
Erst nach Abschluss dieser Untersuchung, die durch die Schweizer
Firma SMA bestatigt werden soll, kann entschieden werden, ob
zusatzliche InfrastrukturmaBnahmen notwendig sind.

Der Stresstest wurde seitens des DB-Konzerns am 21.Juni
2011 mit Ubergabe eines durchsimulierten Fahrplans an die SMA
abgeschlossen. AnschlieBend erfolgte die Begutachtung und
Testierung durch die SMA. Die — Testierungsergebnisse [2]
wurden am 21.Juli 2011 der Landesregierung von Baden-Wiirt-
temberg zur Verfligung gestellt und sollen voraussichtlich am
26.Juli 2011 im Rahmen einer Veranstaltung in Stuttgart der
Offentlichkeit vorgestellt werden.

FINANZIERUNGSKREISLAUF SCHIENE FUR DEN AUSBAU

VON SCHIENENSTRECKEN

Im Marz 2011 hat der Bund beschlossen, in den Jahren 2012 bis
2015 rund 1 Mrd. € zusatzlich fur den Aus- und Neubau von
Schienenstrecken bereitzustellen. Ein Teil der Mittel stammt
aus der jahrlichen Dividende, die wir ab dem Jahr 2011 gemaR
Planen der Bundesregierung an unseren Eigentiimer, den Bund,
ausschiitten sollen. Weitere Mittel kommen aus der —> vor-
zeitigen Tilgung von Zinslosen Darlehen des Bundes [3].

[1] —> Geschiiftsbericht 2010 Seite 121 | [2] — Seite 37

Das bereinigte EBITDA stieg um 6 Mio. € auf 155 Mio.€ und das
bereinigte EBIT um 6 Mio. € auf 80 Mio. €. Die Verbesserung der
bereinigten ErgebnisgréRen wurde im Berichtszeitraum vor allem
in den Bereichen DB Fuhrpark und DB Systel erzielt.

Die Brutto-Investitionen lagen infolge erh6éhter Fahrzeug-
beschaffungen bei DB Fuhrpark nach einer Reduzierung der
Anmietungsquote oberhalb des entsprechenden Vorjahreszeit-
raums. Die Investitionsschwerpunkte lagen dementsprechend
auf Fahrzeugen.

Die Zahl der Mitarbeiter ist per 30.Juni 2011 im Vergleich
zum entsprechenden Vorjahreszeitraum insbesondere infolge
des Leistungsanstiegs deutlich angestiegen.

Die zusatzlichen Mittel sollen unter anderem fiir den Ausbau
von Teilabschnitten der Strecken Karlsruhe-Basel und Olden-
burg-Wilhelmshaven (JadeWeserPort) sowie den Neubau der
Strecke Wendlingen-Ulm eingesetzt werden.

VORAUSSICHTLICH KEINE VERSORGUNGSENGPASSE DURCH
ABSCHALTUNG VON KERNKRAFTWERKEN

Unmittelbar nach dem schweren Erdbeben in Japan mit dem
anschlieBenden Tsunami und der daraus resultierenden Katas-
trophe im Kernkraftwerk Fukushima am 11. Méarz 2011 hat die
Bundesregierung gemeinsam mit den Landesregierungen die
voriibergehende Abschaltung der sieben dltesten Kernkraftwerke
in Deutschland, darunter auch das Gemeinschaftskernkraftwerk
Neckarwestheim I (GKNI), verfiigt. Am 30.Juni 2011 stimmte
schlieBlich der Bundestag fiir die Riicknahme der Laufzeitver-
langerung vom September 2010, fiir den Atomausstieg bis zum
Jahre 2022 und fur die sofortige Stilllegung der voriibergehend
abgeschalteten Kernkraftwerke.

Mit GKN I verliert der DB-Konzern den bis zu seiner Abschal-
tung groRRten Erzeuger flir Bahnstrom. Da GKN I allerdings ohne
die Laufzeitverldangerung bereits im Jahr 2010 stillgelegt worden
ware, haben wir die notwendigen Ersatzinvestitionen bereits
frithzeitig getatigt. Somit ist die Versorgungssicherheit mit
Bahnstrom auch nach der Stilllegung von GKNI voraussichtlich
gesichert. Von der Stilllegung der anderen sechs Kernkraftwerke
ist der DB-Konzern nicht direkt betroffen.

[3] — Seite 52
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DB ENERGIE NIMMT ZWEITEN WINDPARK ANS NETZ

Knapp ein Jahr nach Abschluss des Stromliefervertrags mit dem
Betreiber des Windparks Markisch Linden bei Neuruppin baut
DB Netze Energie sein Engagement im Bereich umweltfreundliche
Windenergie aus. Seit dem 1.Januar 2011 bezieht DB Netze Energie
Strom aus fuinf Windkraftanlagen im Naturpark Hoher Flaming
in Brandenburg. Ein entsprechender Vertrag wurde Ende 2010
mit dem Betreiber des Windparks, der Enertrag AG mit Sitz in
Dauerthal, geschlossen.

Die fiinf Windanlagen in der Nahe der Ortschaft Marzahna
haben eine Gesamtleistung von 7,5 Megawatt (MW ). Ebenso wie
bei den 20 Anlagen im Windpark Markisch Linden mit einer
Gesamtleistung von 30 MW soll der hier produzierte Strom direkt
in den Bilanzkreis der DB Energie eingespeist werden.

GESCHAFTSFELD DB NETZE FAHRWEG
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BAUMASSNAHMEN IM OST-WEST-KORRIDOR

Im Berichtszeitraum wurde ein umfangreiches Bauvolumen zur
Erhaltung und Erneuerung der Infrastruktur realisiert. So wurden
zwischen Berlin, Hannover und Bielefeld (Ost-West-Korridor)
komplexe InstandsetzungsmalRnahmen ausgefiihrt. In diesem
Zusammenhang werden unter anderem insgesamt 186 km
Schienen, 130.000 Schwellen und 32 Weichen ausgewechselt.
Wie bereits in den vergangenen Jahren wurden Bauarbeiten zur
Erneuerung der Infrastruktur auch an den verkehrsschwacheren
Feiertagen zu Ostern und Pfingsten umgesetzt. Ein Schwerpunkt
der MaRnahmen war die Strecke Fulda - Frankfurt am Main mit
der Inbetriebnahme des Neuen Schliichterner Tunnels.

Die BaumaRnahmen haben teilweise erhebliche Auswir-
kungen auf den Personen- und Gliterverkehr. Um eine moglichst
friihzeitige und verlassliche Kundenkommunikation zu erreichen,
wurden fir diese MaRnahmen mittel- bis langfristig alternative
Fahrpléane erstellt und tiber die Verkaufs- und Kommunikations-
medien verdéffentlicht.

Ausgewihlte Kennzahlen [ in Mio. €] 1. Halbjahr Verdnderung
2011 2010 absolut prozentual

Betriebsleistung auf dem Netzin Mio.Trkm 520,7 507,8 +12,9 +2,5
davon konzernexterne Bahnen 108,2 94,4 +13,8 +14,6
Anteil konzernexterner Bahnenin % 20,8 18,6 = =
Gesamtumsatz 2.269 2.198 +71 +3,2
AuBenumsatz 446 395 +51 +12,9
Anteil AuBenumsatz am Gesamtumsatzin % 19,7 18,0 = =
EBITDA bereinigt 732 708 +24 +3,4
EBIT bereinigt 262 237 +25 +10,5
Brutto-Investitionen 1.872 1.921 -49 -2,6
Mitarbeiter in VZP per 30.06. 41.149 40.225 +924 +2,3

LEISTUNGSENTWICKLUNG

Die Trassennachfrage ist abhdngig von den Betriebsprogrammen
der konzerninternen und konzernexternen Kunden. In der
Struktur der Trassennachfrage dominieren mit 79 % unverandert
die konzerninternen Kunden, deren Nachfrage zugunsten der
konzernexternen Kunden, inshesondere im Schienenpersonen-
nahverkehr, leicht zuriickging (- 0,2 %).

Die konzernexternen Bahnen haben ihren Anteil an der
Trassennachfrage durch weitere starke Nachfragesteigerungen
(+14,7 %) auf nun 21% ausgebaut (im ersten Halbjahr 2010: 19 %).

Insgesamt stieg die Trassennachfrage im Berichtszeitraum
gegeniliber dem ersten Halbjahr 2010 um 2,5 % an. Das Wachstum
wurde getragen von einer deutlich gestiegenen Nachfrage von
Kunden aus dem Schienengtiterverkehr.

WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG
Die Umsatzerlose stiegen vor allem mengenbedingt durch die
hoéhere Trassennachfrage. Zudem wirkten sich Preisanpassungen
aus. In der AuRenumsatzentwicklung spiegeln sich vor allem
die deutlichen Nachfragesteigerungen durch konzernexterne
Bahnen wider.

Der Materialaufwand lag - trotz deutlich gestiegener
Instandhaltungsaufwendungen - in etwa auf dem Niveau des
ersten Halbjahres 2010.
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Der Personalaufwand lag inshesondere infolge der gestiege-
nen Mitarbeiterzahl, aber auch tarifbedingt, oberhalb des ent-
sprechenden Vorjahreszeitraums.

Im Ergebnis flhrte die verbesserte Umsatzentwicklung in
Verbindung mit der unterproportionalen Aufwandssteigerung
zu einem Anstieg des bereinigten EBITDA um 24 Mio. € auf
732 Mio. €. Das bereinigte EBIT stieg um 25 Mio. € auf 262 Mio. €.

Die Brutto-Investitionen lagen infolge der fortgesetzten
Abwicklung der MaRnahmen der Konjunkturpakete weiterhin

GESCHAFTSFELD DB NETZE PERSONENBAHNHOFE

auf hohem Niveau, allerdings infolge saisonaler Effekte und
daraus resultierender zeitlicher Verschiebungen unterhalb des
entsprechenden Vorjahreswerts. Der Schwerpunkt der Investi-
tionen lag in der Starkung der Leistungsfahigkeit des Bestands-
netzes sowie im Neu-/Ausbauprojekt Nirnberg-Erfurt.

Die Zahl der Mitarbeiter ist per 30.Juni 2011 gegeniiber dem
entsprechenden Vorjahreszeitpunkt infolge der Reduzierung
der Referenzarbeitszeit angestiegen.

Ausgewdhlte Kennzahlen [ in Mio. € ] 1. Halbjahr Verdnderung
2011 2010 absolut prozentual

Stationshalte in Mio. 70,2 69,7 +0,5 +0,7
davon konzernexterne Bahnen 12,0 10,9 +1,1 +10,1
Gesamtumsatz 537 524 +13 25
AuBenumsatz 207 200 +7 +3,5
EBITDA bereinigt 186 184 +2 +1,1
EBIT bereinigt 124 123 +1 +0,8
Brutto-Investitionen 190 136 +54 +39,7
Mitarbeiterin VZP per30.06. 4.825 4.654 +171 +3,7

LEISTUNGSENTWICKLUNG

Die Zahl der Stationshalte ist im Berichtszeitraum leicht um 0,7 %
angestiegen. Hierbei wirkte sich eine hohere Nachfrage von
konzernexternen Kunden positiv aus. Die Nachfrage von kon-
zerninternen Kunden ging im Berichtszeitraum leicht zuriick.

WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG

Der Anstieg im Gesamtumsatz ist auf hdhere Umsatze sowohl
aus Stationserldsen als auch aus Vermietung und Verpachtung
zurlickzufiihren. Der Anstieg der Stationserldse war im Wesent-
lichen preisbedingt, aber auch mengenbedingt. Bei den Vermie-
tungsumsatzen wirkte sich die positive Einzelhandelsentwicklung
aus. In der AuBenumsatzsteigerung spiegelt sich vor allem die
gestiegene Zahl von Stationshalten konzernexterner Bahnen
wider.

Aufwandsseitig stieg insbesondere der Materialaufwand
spirbar an. Ursachlich hierfiir sind gestiegene Aufwendungen
fir Instandhaltungen, Energie und Winterdienst-, Reinigungs-
und Sicherheitsleistungen. Der Personalaufwand nahm vorwie-
gend tarifbedingt zu.

In Summe haben sich Aufwandsbelastungen und Umsatzsteige-
rungen nahezu ausgeglichen, sodass das bereinigte EBITDA
leicht um 2 Mio. € auf 186 Mio.€ angestiegen ist.

Die Abschreibungen sind ebenfalls leicht angestiegen.

Das bereinigte EBIT liegt mit 124 Mio.€ um 1 Mio. € oberhalb
des Niveaus des ersten Halbjahres 2010.

Die Brutto-Investitionen lagen im ersten Halbjahr 2011
deutlich Giber dem Wert des ersten Halbjahres 2010. Der Anstieg
resultierte im Wesentlichen aus den MaBnahmen im Zusammen-
hang mit dem Konjunkturprogramm und den Projekten City-
Tunnel Leipzig, Ingolstadt Hauptbahnhof sowie Stuttgart 21.

Die Zahl der Mitarbeiter lag per 30.Juni 2011 {iber dem
Niveau des vergleichbaren Vorjahreszeitpunkts. Ursachlich
hierfiir waren die Veranderung der Referenzarbeitszeit und die
Aufstockung der Zahl von Servicemitarbeitern.
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GESCHAFTSFELD DB NETZE ENERGIE
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Ausgewihlte Kennzahlen [ in Mio. €] 1. Halbjahr Verdnderung

2011 2010 absolut prozentual
Traktionsenergie (16,7 Hz) in GWh 5.258 5.158 +100 +1,9
Stationare Energie (50 Hzund 16,7 Hz) in GWh 859,4 839,8 +19,6 +2,3
Dieselkraftstoff in Mio. | 237,2 238,7 -1,5 -0,6
Gesamtumsatz 1.448 1.230 +218 gL/
AuRenumsatz 560 385 +175 +45,5
EBITDA bereinigt 65 82 =1l -20,7
EBIT bereinigt 24 40 -16 -40,0
Brutto-Investitionen 39 32 +7 +21,9
Mitarbeiter in VZP per 30.06. 1.602 1.552 +50 +3,2

LEISTUNGSENTWICKLUNG

Die Nachfrage nach Traktionsstrom stieg im Berichtszeitraum
um 1,9 %. Dies resultierte inshesondere aus einer hoheren Nach-
frage von Kunden im Schienengiiterverkehr. Auch im Bereich
der stationaren Energie waren im Berichtszeitraum Absatzstei-
gerungen von Kunden, unter anderem aus dem Geschéftsfeld
DB Dienstleistungen, zu verzeichnen. Der Absatz von Dieselkraft-
stoff blieb auf dem Niveau des ersten Halbjahres 2010. Wahrend
die Absatzmengen an Kunden im Schienengiiterverkehr ange-
stiegen sind, gingen die Mengen im Schienenpersonenverkehr
zurlick.

WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG

Die Umsatzerlose im Geschaftsfeld DB Netze Energie lagen
infolge von Steigerungen in allen Produktbereichen im ersten
Halbjahr 2011 um 17,7 % tiber dem entsprechenden Vorjahreswert.
Wesentliche Treiber der positiven Entwicklung waren insbeson-
dere der Bereich Traktionsenergie sowie der weitere Ausbau des
Geschafts mit Energiedienstleistungen im Strom- und Gasbereich.
Hierunter fassen wir unsere Aktivitaten zur Vermarktung unseres
Know-hows bei Unternehmen aus Industrie und Gewerbe
zusammen, die ihr Energiebeschaffungsmanagement optimieren
und die Méglichkeiten der sich verdandernden Energiemarkte
und -regularien nutzen wollen.

In der Umsatzentwicklung im Bereich Traktionsenergie
spiegelt sich zum einen die konjunkturelle Belebung mit stei-
genden Betriebsleistungen im Schienenverkehr und zum anderen
die Weitergabe von Preissteigerungen auf den Energiebeschaf-
fungsmarkten fir Strom, Dieselkraftstoff und Gas an die Kunden
wider. Beim Produkt Energiedienstleistungen zeigten sich
sowohlim Stromgeschaft als auch im Geschaft der Gasbeschaf-
fung deutliche Umsatzsteigerungen.

Die positive Absatzentwicklung, verbunden mit héheren
Energiebezugspreisen, fiihrte zu einem spiirbaren Anstieg des
Materialaufwands. Der Materialaufwand wurde zudem durch
einen negativen Einmaleffekt in Hohe von 24 Mio.€ im Zusam-
menhang mit nachtraglichen, das Jahr 2010 betreffenden Kraft-
werksabrechnungen fiir das GKN I erhéht.

Der Personalaufwand war im Berichtszeitraum durch Tarif-
erh6hungen belastet.

Die Abschreibungen lagen auf dem Niveau des ersten Halb-
jahres 2010.

Infolge des starken Anstiegs im Materialaufwand gingen das
bereinigte EBITDA (um 17 Mio. € auf 65 Mio. €) und das bereinigte
EBIT (um 16 Mio. € auf 24 Mio. €) im ersten Halbjahr 2011 zurtick.

Die Brutto-Investitionen lagen oberhalb des Niveaus des
ersten Halbjahres 2010. Hier wurden verstarkte Investitionen in
Bahnstromleitungen im Rahmen des Konjunkturpakets II getatigt
(unter anderem Bahnstromleitungen Miinchen/Ost - Aufkirchen,
GroRkorbetha - G6Rnitz, Muldenstein - Leipzig und Gerresheim -
Duisburg).

Die Zahl der Mitarbeiter ist per 30. Juni 2011 um 3,2 % ange-
stiegen. Ursachlich hierflr sind neben der Veranderung der
Referenzarbeitszeit erhéhte personelle Anforderungen im
Rahmen des Energiewirtschaftsgesetzes sowie ein zusatzlicher
Mitarbeiterbedarf zur Realisierung des gestiegenen Investitions-
volumens.
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FINANZ- UND VERMOGENSLAGE

> Rating-Einstufungen bestitigt
> Netto-Finanzschulden leicht angestiegen
> Investitionstidtigkeit erneut ausgeweitet

Finanzmanagement

Am Finanzmanagementsystem des DB-Konzerns hat es im ersten
Halbjahr 2011 keine Anderungen gegeben. Es ist im Geschafts-
bericht 2010 auf der Seite 97 beschrieben.

Das fiir die langfristige Finanzierung ausgelegte —> Debt-
Issuance-Programm [1] Gber 15 Mrd. € wurde im April 2011 auf-
datiert. Per 30.Juni 2011 war das Programm in Héhe von
11,6 Mrd.€ in Anspruch genommen und verfligte damit noch
liber einen Emissionsspielraum in Hohe von 3,4 Mrd. € (per
31.Dezember 2010: 3,2 Mrd.€).

Der DB-Konzern emittierte im ersten Halbjahr 2011 (iber
seine Finanzierungstochter Deutsche Bahn Finance B.V.
(DB Finance), Amsterdam/Niederlande, zwei Anleihen mit
Laufzeiten von fiinf beziehungsweise zehn Jahren und einem
Volumen von je 500 Mio. €. Die Anleihen wurden hauptsachlich
in Frankreich und Deutschland platziert. Die aufgenommenen
Finanzmittel dienten unter anderem der Riickzahlung von
zwei Fremdwahrungsanleihen (iber umgerechnet insgesamt
1,2 Mrd. €, die im Berichtszeitraum fallig wurden.

RATING-EINSTUFUNGEN BESTATIGT

Fiir die kurzfristige Finanzierung stand per 30. Juni 2011 wie im
Vorjahr ein Multi-Currency-Multi-Issuer-Commercial-Paper-
Programm (iber 2 Mrd. € zur Verfiigung. Dieses Programm wurde
per 30.Juni 2011 mit 1,7 Mrd. € in Anspruch genommen (per
31.Dezember 2010: 42 Mio.€).

Zudem verfiigte der DB-Konzern per 30.Juni 2011 iber
garantierte ungenutzte Kreditfazilitdten in Hohe von 2,6 Mrd. €
(per 31.Dezember 2010: 2,5 Mrd.€). Das Commercial-Paper-
Programm wird tber diese Back-up-Fazilitaten abgesichert.

Dariiber hinaus konnten wir per 30. Juni 2011 auf Kreditfa-
zilitaten in Hohe von 1,4 Mrd. € (per 31. Dezember 2010: 1,4 Mrd. €)
zurlickgreifen. Diese Fazilitaten, die den Tochtergesellschaften
weltweit zur Verfligung gestellt werden, umfassen sowohl die
Finanzierung von Working Capital als auch die Bereitstellung
von Avalen.

Im Berichtszeitraum wurden keine groReren Finanzierungs-

leasingtransaktionen abgeschlossen.

Ratings DB AG Ersterteilung Letzte Aktuelle Einstufungen

Bestétigung kurzfristig langfristig Ausblick
Moody’s 16.05.2000 26.11.2010 P-1 Aal stabil
Standard & Poor’s 16.05.2000 01.06.2011 A-l+ AA stabil
Fitch 17.02.2009 11.07.2011 F1+ AA stabil

Stand: 21. Juli 2011.

Die Kreditwirdigkeit des DB-Konzerns wird von den Rating-
Agenturen Standard & Poor’s (S&P), Moody’s und Fitch laufend
Uberprift.

Im Berichtszeitraum hat S&P im Rahmen des jahrlichen
Rating-Reviews die guten Bonitatsbheurteilungen der DB AG
bestatigt. Fitch hat seine Rating-Einstufungen der DB AG Anfang
Juli 2011 bestatigt. Die Rating-Einstufungen sind damit seit der
ersten Erteilung im Jahr 2000 (S&P, Moody’s) beziehungsweise
2009 (Fitch) unverandert.

‘ [1] —> www.db.de/mtn [2] —> www.db.de/rating

Weitere Informationen zum Thema —> Rating [2] und die voll-
standigen Analysen von Standard&Poor’s (S&P), Moody’s und
Fitch zur DB AG finden Sie in unserem Internetauftritt.
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Kapitalflussrechnung
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Kurzfassung [ in Mio. €] 1. Halbjahr Verdnderung

2011 2010 absolut prozentual
Mittelfluss aus gewdhnlicher Geschaftstatigkeit 1.075 1.286 =21l -16,4
Mittelfluss aus Investitionstatigkeit - 819 - 810 -9 +1,1
Mittelfluss aus Finanzierungstatigkeit -114 746 -860 =
Veranderung des Finanzmittelbestands 137 1.277 -1.140 -89,3
Fliissige Mittel per 30.06. 1.612 2.747 -1.135 -41,3

Die Entwicklung des Mittelflusses aus gewdhnlicher Geschéfts-
tatigkeit war im ersten Halbjahr 2011 riicklaufig. Positiven
Effekten aus dem Anstieg des Ergebnisses vor Steuern und aus
der Bereinigung der (nicht zahlungswirksamen) gestiegenen
Abschreibungen standen hohere negative Effekte insbesondere
aus dem Anstieg des Working Capital gegeniiber. Das héhere
Working Capital resultierte aus einem deutlichen Aufbau der
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen bei einem gleich-
zeitigen Abbau der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leis-
tungen sowie Reduzierungen in den passiven Abgrenzungsposten
im Zusammenhang mit der vorzeitigen Tilgung von Zinslosen
Darlehen des Bundes im Rahmen des —> Finanzierungskreis-
laufs Schiene [1]. Insgesamt war daher ein Riickgang im Mittel-
fluss aus gewdhnlicher Geschaftstatigkeit um 211 Mio. € auf
1.075 Mio. € zu verzeichnen.

Der Mittelfluss aus Investitionstatigkeit war im Berichts-
zeitraum gepragt durch sich annahernd ausgleichende deutlich
gestiegene Auszahlungen fiir Brutto-Investitionen bei stabilen
Einzahlungen aus Investitionszuschiissen sowie gegenlaufig
deutlich héheren Einzahlungen aus dem Verkauf von finanziellen

Netto-Finanzschulden

Vermogenswerten (Verkauf Arriva Deutschland). Im Ergebnis
stieg der Mittelabfluss aus Investitionstatigkeit leicht um
9 Mio. € auf 819 Mio. €.

Auf der Finanzierungsseite kam es im ersten Halbjahr 2011
zu einem Mittelabfluss in Hohe von 114 Mio. €. Dies resultierte
im Wesentlichen aus der Zahlung einer Dividende in Héhe von
500 Mio. €, die wir an unseren Aktionar ausgeschittet haben,
und der im Rahmen des Finanzierungskreislaufs Schiene erfolg-
ten —> vorzeitigen Ablésung von Zinslosen Darlehen des
Bundes [2]. Gegenlaufig erhohten sich die Einzahlungen aus der
Begebung von Anleihen um 497 Mio. €, sodass im Saldo der
Mittelfluss aus Finanzierungstatigkeit um 860 Mio.€ auf
-114 Mio. € sank.

Per 30.Juni 2011 verfiigte der DB-Konzern im Vergleich zum
30. Juni 2010 mit 1.612 Mio. € Giber einen gesunkenen Bestand an
flissigen Mitteln. Dabei ist allerdings zu beriicksichtigen, dass
im Vorjahr aufgrund von Bestimmungen des britischen Uber-
nahmerechts umfangreiche liquide Mittel fiir die Akquisition
von Arriva vorgehalten werden mussten.

[inMio.€] 30.06.2011 31.12.2010 Veranderung
absolut prozentual

Langfristige Finanzschulden 16.307 16.394 =6y =05
davon Darlehen des Bundes 1.673 2.503 -830 =3B
Kurzfristige Finanzschulden 2.694 2.159 +535 +24,8
davon Darlehen des Bundes 375 433 -58 -13,4
FINANZSCHULDEN 19.001 18.553 +448 +2,4
- Fliissige Mittelund Finanzforderungen 1711 1.614 +97 +6,0
NETTO-FINANZSCHULDEN 17.290 16.939 +351 +2,1

Die Finanzschulden sind im Berichtszeitraum um 448 Mio. € auf
19.001 Mio. € angestiegen. Dabei wurden einerseits Anleihen in
Hohe von 1.054 Mio. € getilgt und andererseits Anleihen in Hohe
von 994 Mio. € emittiert, sodass der Bestand an Anleihen in
Summe leicht zurlickgegangen ist.

[1] —> Seite 26 [2] — Seite 52

Steigernd auf die Finanzschulden wirkte sich dagegen die Emis-
sion von Commercial Paper aus, deren Bestand per 30. Juni
2011 im Vergleich zum 31.Dezember 2010 um 1.664 Mio. € auf
1.706 Mio. € angestiegen ist.
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Die Darlehen des Bundes gingen insgesamt um 888 Mio. € auf
2.048 Mio. € zurlick (per 31. Dezember 2010: 2.936 Mio. €). Ursach-
lich hierfiir war eine vorzeitige Ablésung von Zinslosen Darlehen
des Bundes im Rahmen des —> Finanzierungskreislaufs Schiene
[1]. Die Zinslosen Darlehen des Bundes sind daher per 30. Juni
2011 um 723 Mio. € auf 1.883 Mio. € gesunken (per 31. Dezember
2010: 2.606 Mio.€).

Die Finanzschulden ohne die Darlehen des Bundes sind per
30.Juni 2011 auf 16.953 Mio. € angestiegen (per 31. Dezember
2010: 15.617 Mio.€).

Investitionen

Die vorgehaltene Liquiditat ist per 30.Juni 2011 um 97 Mio. € auf
1.711 Mio. € gestiegen. Dementsprechend nahmen die Netto-
Finanzschulden weniger stark zu als die Finanzschulden.

Die Falligkeitsstruktur hat sich per 30.Juni 2011 leicht ver-
andert. Es kam zu einer Verschiebung hin zu den kurzfristigen
Finanzschulden, deren Anteil an den Finanzschulden von 12 auf
14 % gestiegen ist.

Die Zusammensetzung der Finanzschulden hat sich per
30. Juni 2011 leicht verdndert und bestand im Wesentlichen mit
62 % aus Anleihen (per 31.Dezember 2010: 64 %) und mit 11%
aus Darlehen des Bundes (per 31.Dezember 2010: 16 %).

Brutto-Investitionen nach Geschiftsfeldern [ in Mio. € ] 1. Halbjahr Veranderung

2011 2010 absolut prozentual
DB Bahn Fernverkehr 40 13 +27 o
DB Bahn Regio 116 128 =12 -94
DB Schenker Rail 135 147 -12 -8,2
DB Schenker Logistics 89 61 +28 +45,9
DB Dienstleistungen 97 51 +46 +90,2
DB Netze Fahrweg 1.872 1.921 -49 -2,6
DB Netze Personenbahnhéfe 190 136 +54 +39,7
DB Netze Energie 39 32 +7 #2015
Sonstige/Konsolidierung 39 4 +35 -
DB-KONZERN (OHNE DB ARRIVA) 2.617 2.493 +124 +5,0
DB Arriva 72 9 +63 -
DB-KONZERN 2.689 2.502 +187 +7,5
- erhaltene Investitionszuschiisse Dritter 1.640 1.637 +3 +0,2
NETTO-INVESTITIONEN 1.049 865 +184 +21,3

Die Brutto-Investitionen lagen im Berichtszeitraum mit
2.689 Mio.€ um 7,5% tiber dem Wert des entsprechenden Vor-
jahreszeitraums.

Ausweitungen gegeniiber dem entsprechenden Vorjahres-
zeitraum konnten insbesondere in den Geschaftsfeldern DB Bahn
Fernverkehr, DB Schenker Logistics und DB Dienstleistungen
verzeichnet werden, wahrend die Investitionstatigkeit in der
Infrastruktur nahezu konstant blieb.

Im Geschaftsfeld DB Netze Fahrweg kam es zu zeitlichen
Verschiebungen bei der Umsetzung von InvestitionsmaRnahmen,
sodass die Realisierung erst in der zweiten Jahreshélfte erfolgt.

Infolge der geringen Zuschussquoten im Personenverkehr
und im Bereich Transport und Logistik stiegen entsprechend
die Netto-Investitionen deutlich an. Aus der Einbeziehung von
Arriva resultierte ein Effekt auf die Brutto-Investitionen von
59 Mio. €. DB-konzernweit waren die wesentlichen Investitions-

| [1]—> seite 26 | [2] — Seite 17 ff.

schwerpunkte unverdandert MaRnahmen zur Verbesserung von
Leistungsfahigkeit und Effizienz im Infrastrukturbereich sowie
die Modernisierung unserer Fahrzeugflotte.

Die Investitionsstruktur wurde weiterhin dominiert von
den Geschéaftsfeldern im Bereich Infrastruktur und hier un-
verandert vor allem vom Geschéftsfeld DB Netze Fahrweg. Auf
sie entfielen in Summe 78 % (im ersten Halbjahr 2010: 83 %)
der Brutto-Investitionen und dabei auf das Geschéaftsfeld DB
Netze Fahrweg allein 70 % (im ersten Halbjahr 2010: 77 %). Die
Geschéftsfelder im Bereich Personenverkehr hatten einen Anteil
von 8% (im ersten Halbjahr 2010: 6% ) und die Geschaftsfelder
im Bereich Transport und Logistik von ebenfalls 8% (im ersten
Halbjahr 2010: 8 %).

Weitere Ausfiihrungen zur Entwicklung der einzelnen
Geschéaftsfelder finden Sie im Kapitel —> Entwicklung der
Geschdftsfelder [2].
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Bilanz

Bilanzstruktur [ in Mio. €] 30.06.2011 31.12.2010 Veranderung
absolut prozentual

Bilanzsumme 52.053 52.003 +50 +0,1

AKTIVSEITE

Langfristige Vermdgenswerte 43.961 44.530 -569 -1,3

Kurzfristige Vermégenswerte 8.092 7.473 +619 +8,3

PASSIVSEITE

Eigenkapital 14.408 14.316 +92 +0,6

Langfristiges Fremdkapital 24.572 24.762 -190 -0,8

Kurzfristiges Fremdkapital 13.073 12.925 +148 +1,1

STRUKTUR DER AKTIVSEITE

Langfristige Vermdgenswerte 84,5% 85,6% = =

Kurzfristige Vermégenswerte 15,5% 14,4% = =

STRUKTUR DER PASSIVSEITE

Eigenkapital 27,7% 27,5% = =

Langfristiges Fremdkapital 47,2% 47,6 % = =

Kurzfristiges Fremdkapital 251% 24,9 % = =

Der Konzernabschluss wird gemaR den International Financial
Reporting Standards (IFRS) erstellt. Es gab keine wesentlichen
Anderungen in den IFRS-Vorschriften und keine Anderungen
der Konsolidierungs- und Rechnungslegungsgrundsatze des
Konzerns. Somit ergaben sich im Berichtszeitraum daraus keine
Veranderungen fir den Konzernabschluss. In der Entwicklung
der Bilanzkennzahlen hatten konsolidierungskreisbedingte
Veranderungen im Berichtszeitraum keine wesentlichen Aus-
wirkungen.

Die Bilanzsumme ist per 30. Juni 2011 um 50 Mio.€ bezie-
hungsweise 0,1% auf 52.053 Mio. € angestiegen (per 31. Dezem-
ber 2010: 52.003 Mio. €).

Die langfristigen Vermdgenswerte lagen mit 43.961 Mio. €
um 1,3% beziehungsweise 569 Mio. € unterhalb des Vorjahres-
endwerts (per 31. Dezember 2010: 44.530 Mio. €). MaRgeblich
dafuir war der Riickgang der Sachanlagen von 37.873 Mio. € per
31.Dezember 2010 auf 37.421 Mio. € per 30.Juni 2011.

Gegenlaufig stiegen die kurzfristigen Vermdgenswerte
per 30.Juni 2011 deutlich um 8,3 % beziehungsweise 619 Mio.€
auf 8.092 Mio. € (per 31.Dezember 2010: 7.473 Mio. €). Ursach-
lich hierfur war ein Aufbau der Forderungen aus Lieferungen
und Leistungen in den Geschaftsfeldern DB Schenker Rail und
DB Schenker Logistics.

Strukturell resultierte daraus eine leichte Verschiebung in
Richtung der kurzfristigen Vermdgenswerte.

[1] —> Seite 26 [2] —> Seite 31 1.

Auf der Passivseite betrafen die maRgeblichen Verdanderungen
per 30.Juni 2011 das Eigenkapital sowie die Finanzschulden.
Das Eigenkapital stieg insbesondere infolge der erwirtschafte-
ten Ergebnisse - vermindert um die Dividendenzahlung - um
92 Mio. € beziehungsweise 0,6 % an. Entsprechend stieg auch
die Eigenkapitalquote um 0,2 Prozentpunkte an.

Innerhalb des langfristigen Fremdkapitals gingen die lang-
fristigen Finanzschulden um 87 Mio. € und die passiven Abgren-
zungen um 117 Mio. € insbesondere infolge einer —> vorzeitigen
Ablésung von langfristigen Zinslosen Darlehen des Bundes [1]
zurlick.

Das kurzfristige Fremdkapital ist per 30.Juni 2011 im Ver-
gleich zum 31.Dezember 2010 um 1,1% beziehungsweise
148 Mio. € angestiegen. Der Anstieg resultierte aus der Erh6hung
der kurzfristigen Finanzschulden (+535 Mio. €).

Insgesamt sind die —> Finanzschulden [2] daher um 2,4%
beziehungsweise 448 Mio.€ angestiegen.

In der Struktur des Fremdkapitals ist der Anteil des lang-
fristigen Fremdkapitals an der Bilanzsumme per 30. Juni 2011
leicht um 0,4 Prozentpunkte gesunken. Gegenlaufig ist der Anteil
des kurzfristigen Fremdkapitals per 30. Juni 2011 um 0,2 Prozent-
punkte angestiegen.

|33
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MITARBEITER

> Mitarbeiterzahl leicht angestiegen
> Tarifrunde mit EVG und GDL abgeschlossen

+—— Branchentarifvertrag im Schienenpersonennahverkehr in Kraft getreten

Mitarbeiter nach Geschiftsfeldern [invzp!] 30.06.2011 31.12.2010 Verdnderung 30.06.2010
absolut prozentual
DB Bahn Fernverkehr 16.140 15.270 +870 +57 15.312
DB Bahn Regio 37.289 36.334 +955 +2,6 36.539
DB Arriva 37.922 38.137 =215 -0,6 1.553
DB Schenker Rail 32.697 32.618 +79 +0,2 33.492
DB Schenker Logistics 60.691 58.671 +2.020 +3,4 57.379
DB Dienstleistungen 26.030 25.131 +899 +3,6 24.521
DB Netze Fahrweg 41.149 39.849 +1.300 +3,3 40.225
DB Netze Personenbahnhofe 4.825 4.636 +189 +4,1 4.654
DB Netze Energie 1.602 1.536 +66 +43 1.552
Sonstige 24.267 24.128 +139 +0,6 24.456
DB-KONZERN 282.612 276.310 +6.302 +2,3 239.683
- Effekte aus Konsolidierungskreisanderungen 2 = +2 = =
DB-KONZERN - VERGLEICHBAR 282.610 276.310 +6.300 220) -

) Die Zahlder Mitarbeiter wird im DB-Konzern auf Basis von Vollzeitpersonen (VZP) berechnet, um eine bessere Vergleichbarkeit im Zeitablauf zu gewéhrleisten.

Teilzeitbeschdftigte Mitarbeiter werden dabei entsprechend ihrem Anteil an der reguldren Jahresarbeitszeit in Vollzeitpersonen umgerechnet.

Per 30.Juni 2011 sind im DB-Konzern rund 282.600 Mitarbeiter
beschaftigt. Gegeniliber dem Jahresende 2010 bedeutet dies
einen Anstieg um rund 6.300 Mitarbeiter. Dieser resultierte zum
einen aus einem Mitarbeiteraufbau in den Geschaftsfeldern
DB Schenker Logistics (Geschaftsausweitung), DB Dienstleis-
tungen (Leistungsmehrung Instandhaltung und konzerninterner
Mitarbeitertransfer) und DB Bahn Fernverkehr (Zuwéachse in
der Instandhaltung und im Servicebereich). Zum anderen resul-
tierte ein statistischer Effekt aus der im Rahmen der Tarif-
abschlisse getroffenen Festlegung zur Arbeitszeit. Danach
wurde die Sollarbeitszeit um eine Stunde auf 39 Wochenstunden
gesenkt und entspricht damit wieder der tatsachlich geleisteten
Wochenarbeitszeit. Dies fiihrt dazu, dass ab dem 1.Marz 2011
in den betroffenen Bereichen die Mitarbeiterzahl rechnerisch
um rund 2,5% steigt und sich gleichzeitig das Arbeitsentgelt
um 2,5% erhoht. Bereinigt um diesen Effekt ergibt sich ein
Personalanstieg von rund 3.300 Mitarbeitern (+1,2%).

Im Vergleich zu der Mitarbeiterzahl per 30.Juni 2010 ist es
zu einem deutlichen Anstieg der Mitarbeiterzahl um rund
42.900 Mitarbeiter gekommen. Dies ist im Wesentlichen auf die
Akquisition von Arriva mit einem Effekt von rund 36.300 Mit-
arbeitern zurtickzufihren.

| [1] — seite 17 ff.

Weitere Ausfithrungen zur Entwicklung in den einzelnen
Geschéftsfeldern finden Sie im Kapitel —> Entwicklung der
Geschdftsfelder [1].

Abschluss der Tarifrunden mit EVG und GDL
Die Tarifrunde mit der Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft
(EVG) konnte am 25.)Januar 2011 abgeschlossen werden. Nach
Einmalzahlungen von 500 € im Dezember 2010 wurden die Ent-
gelte zum 1.Marz 2011 um 1,8 % angehoben und werden zum
1.Januar 2012 um weitere 2 % erhoht. Bei der Altersvorsorge und
bei Strukturfragen wurden weitere Verbesserungen vereinbart.
Die Vereinbarung mit der EVG hat eine Laufzeit von 29 Monaten.
In der Tarifrunde mit der Gewerkschaft Deutscher Lokomo-
tivfihrer (GDL) wurde am 15. April 2011 ein Abschluss mit einer
Laufzeit von 23 Monaten erzielt. Danach wurden im Dezember
2010 Einmalzahlungen von insgesamt 500 € gezahlt und die
Entgelte ab 1.Januar 2011 um 2% angehoben. Zudem wurden
die Konditionen fiir die betriebliche Altersvorsorge verbessert
und einzelne Zulagen erhéht.
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Sowohl mit der EVG als auch mit der GDL wurde vereinbart, das
bestehende Beschaftigungsbiindnis Gber 2011 hinaus fortzu-
setzen. Betriebsbhedingte Kiindigungen sind damit auch weiterhin
ausgeschlossen. In diesem Rahmen soll kiinftig auch die demo-
grafische Entwicklung starker beriicksichtigt werden.

Branchentarifvertrdge abgeschlossen

Zuklinftig gelten fiir Entgelt und Arbeitszeit bei EVU im Regio-
nalverkehr flaichendeckende Tarifstandards. Die EVG und
der Arbeitgeber- und Wirtschaftsverband der Mobilitats- und
Verkehrsdienstleister (Agv MoVe) sowie 24 weitere EVU

WEITERE INFORMATIONEN

+—> Kunden- und Qualitidtsinitiative fortgesetzt

haben sich am 17.Januar 2011 als Schlichtungsergebnis auf einen
Branchentarifvertrag fiir den Schienenpersonennahverkehr
geeinigt.

Auch mit der GDL wurden Standards zu Arbeits- und Entgelt-
bedingungen auf den Weg gebracht, die branchenweite Geltung
haben sollen. GDL und Agv MoVe haben hierzu am 15. April
2011 einen Bundesrahmentarifvertrag fiir alle Lokomotivfiihrer
in Deutschland abgeschlossen. Im Rahmen dieser Verhandlungen
kam es nach einer Entscheidung der GDL ab Anfang Februar
2011 zu Streikdrohungen und von Ende Februar bis Mitte Marz
2011 zu insgesamt vier ArbeitskampfmaRnahmen.

> Optimierung von Beschaffungsprojekten fiir Schienenfahrzeuge
+——> Liberalisierungsindex Bahn 2011 bestitigt fiihrende Rolle Deutschlands

Kunden- und Qualitdtsinitiative fortgesetzt

Im Vorjahr haben wir unsere —> Kunden- und Qualitdtsinitia-
tive [1] gestartet, die wir auch im ersten Halbjahr 2011 fortgefiihrt
haben. In elf Projekten wurden MaRnahmen fiir den Fern- und
Nahverkehr sowie den Guterverkehr und die Infrastruktur ent-
wickelt, um gerade in schwierigen betrieblichen Situationen, die
zum Beispiel aus auBergewdhnlichen Witterungsverhaltnissen
resultieren konnen, eine moglichst hohe Betriebsqualitat sicher-
stellen zu kdnnen. In Hinblick auf mégliche Hitzeperioden wurden
so unter anderem PraventionsmaRnahmen zur Verringerung von
Klimaanlagenausfallen vorgenommen. Des Weiteren sollen die
Kunden besser informiert werden, indem der Informationsfluss
bei Betriebsstérungen optimiert wird.

Ermittlungen bei DB International
Nach in Ermittlungsverfahren der Staatsanwaltschaft Frankfurt
am Main bekannt gewordenen Vorwiirfen gegen die DB Interna-
tional GmbH (DBI) hat die Wirtschaftsprifungsgesellschaft KPMG
eine —> Sonderuntersuchung bei der DBI [2] durchgefiihrt.
Die Staatsanwaltschaft wirft ehemaligen DBI-Mitarbeitern
vor, in der Vergangenheit unmittelbar oder iber Dritte Geld- und
Sachzuwendungen an Entscheidungstrager im Ausland geleistet
zu haben. Die Sonderuntersuchung hat die Vorwiirfe teilweise
bestdtigt. Bei der DBl wurden entsprechende Konsequenzen
gezogen. Die behoérdlichen Ermittlungen dauern an.

[1] —> Geschiiftsbericht 2010 Seite 105

Einfiibrung von Quality Gates in
Beschaffungsprojekten

In den vergangenen Jahren sind bei der Beschaffung von neuen
Schienenfahrzeugen Qualitatsprobleme aufgetreten. Folgen
davon waren verspatete Lieferungen, unbefriedigende Zuver-
lassigkeit und Verfiigbarkeit sowie mangelhafte Zulassungs-
unterlagen.

Die Einfihrung von Meilensteinen (Quality Gates) in
Beschaffungsprojekten soll friihzeitig Projektrisiken erkennen
und minimieren, um kiinftig die vertragskonforme und termin-
gerechte Lieferung von Schienenfahrzeugen auf einem maglichst
hohen Qualitatsniveau sicherstellen zu kénnen. Hierzu werden
an bis zu zehn festen Zeitpunkten die vom Auftragnehmer bis
zum jeweiligen Zeitpunkt erbrachten Lieferungen und Leistungen
durch den Auftraggeber gemessen und hinsichtlich ihrer Qualitat
und Vollstandigkeit bewertet.

Jedes Quality Gate wird als gemeinsame Sitzung des Auf-
traggebers mit dem Auftragnehmer durchgefiihrt. Hierbei zeigt
der Auftragnehmer den Projektstand und den Projektfortschritt
anhand einer Quality-Gate-Kriterienliste konkret auf und stellt
den kritischen Pfad fiir die weitere termin- und qualitdtsgerechte
Auftragserfillung dar. Der Auftraggeber stellt anschlieRend
seine Einschatzung vor, gibt seine Gesamteinschatzung des
Projektrisikos ab und entscheidet tGiber das Durchschreiten des
Quality Gates. Seitens der Industrie wird diese Vorgehensweise

[2] —> Geschdiftsbericht 2010 Seite 122
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begriiBt, sodass mittlerweile in acht Beschaffungsprojekten die
Anwendung der Quality Gates fixiert werden konnte und in finf
weiteren Vorhaben vorbereitet wird.

Deutschland bei Offnung der Schienenverkebrsmdrkte
in Europa fiibrend

Deutschland liegt gemalk dem im April 2011 veroffentlichten
— Liberalisierungsindex Bahn 2011 (LIB-Index) [1] bei der
Offnung seines Schienenverkehrsmarkts im europaweiten Ver-
gleich in der Spitzengruppe. Angefiihrt wird diese Gruppe von
Schweden, gefolgt von GroRbritannien und Deutschland.

Der LIB-Index stellt den Stand der relativen Markt6ffnung
der Schienenverkehrsmarkte in Europa dar und bewertet die
gesetzlichen und faktischen Marktzugangsbarrieren aus Sicht
eines EVU, das in den Markt eintreten mochte. Der Studie zufolge
hat sich der Zugang zu den Schienenverkehrsmérkten in Europa
in den vergangenen vier Jahren seit der Erstellung des letzten
LIB-Index 2007 weiter verbessert, auch weil alle in der Studie
betrachteten Lander die rechtlichen Grundlagen fiir den Zugang
ausgebaut haben.

RISIKO- UND CHANCENBERICHT

Priifung von Schadenersatzanspriichen

gegen Schienenbersteller

Seit Juni 2011 ermitteln die Staatsanwaltschaft Bochum und das
Bundeskartellamt gegen zehn Stahlunternehmen wegen des
Verdachts unerlaubter jahrelanger Preisabsprachen beim Ver-
kauf von Eisenbahnschienen und Weichen. Dem DB-Konzern
konnte dadurch ein Schaden in Millionenhdhe entstanden sein.
Der DB-Konzern priift das Bestehen moéglicher Schadenersatz-
anspriiche, sobald das Ermittlungsverfahren hinsichtlich des
Kartells hinreichend weit fortgeschritten ist.

Untersuchungen bei Konzernunternebhmen

Die EU-Kommission hat an mehreren Standorten des DB-Konzerns
im Zeitraum von Ende Marz bis Anfang April 2011 Nachpriifun-
gen durchgefiihrt. Gegenstand ist unter anderem das seit dem
Jahr2003 geltende Bahnstrompreissystem der DB Energie GmbH.
Das Preissystem wurde bereits im Jahr 2006 vom Oberlandes-
gericht Frankfurt/Main als zulassig erachtet. Gegen die Nach-
priifung hat der DB-Konzern Klagen beim Gericht der Europaischen
Union in Luxemburg eingereicht.

+——> Risikoposition gegeniiber Geschiftsjahr 2010 unverdndert
> Quantitative Einschitzung der Risiken reduziert
> Risikoportfolio ohne bestandsgefihrdende Risiken

Das —> Risikomanagementsystem des DB-Konzerns [2] ist im
Geschaftsbericht 2010 beschrieben. Daran hat es im ersten
Halbjahr 2011 keine wesentlichen Anderungen gegeben.

Chancenbericht

Eine Darstellung der wirtschaftlichen Chancen des DB-Konzerns
finden Sie im Geschéftsbericht 2010 auf der Seite 138. Auch daran
hat es im ersten Halbjahr 2011 keine wesentlichen Anderungen
gegeben.

[1] —> www.db.de/regulierung

Risikoportfolio obne bestandsgefdibrdende Risiken
Die Risikoschwerpunkte lagen bei den absatz- und beschaffungs-
marktbezogenen Risiken. Dem Risiko von Energiepreissteige-
rungen begegnen wir auch durch den Einsatz geeigneter
derivativer Finanzinstrumente. Zu allen wesentlichen Risiken
finden regelmaRig umfassende Analysen statt. Im Vergleich zum
Ende des Jahres 2010 hat sich die quantitative Einschatzung
dieser Risiken auf Basis der positiven konjunkturellen Entwick-
lung weiter reduziert. Wesentliche zukiinftige Risiken kénnten
aus einer moglichen negativen Entwicklung der Staatsschulden-
krise in Europa resultieren.

[2] —> Geschiiftsbericht 2010 Seite 124 ff.
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Zu den operativen GegensteuerungsmaRnahmen zahlen umfang-
reiche geschéaftsfeldspezifische und konzerniibergreifende
Effizienz- und Rationalisierungsprogramme. Zudem entwickeln
wir unsere Angebote in den Geschaftsfeldern systematisch markt-
orientiert weiter. Zur Absicherung nicht vermeidbarer Risiken
schlieen wir zudem Versicherungen ab, um die finanziellen

NACHTRAGSBERICHT

Folgen moglicherweise eintretender Schadensfalle und Haf-
tungsrisiken fiir den DB-Konzern zu begrenzen.

Als Ergebnis unserer Analyse von Risiken, GegenmaRnahmen,
Absicherungen und Vorsorgen sind auf Basis der gegenwartigen
Risikobewertung keine bestandsgefahrdenden Risiken fiir den
DB-Konzern vorhanden.

> Einfiihrung eines lairmabhdngigen Trassenpreissystems
> Zulassung von ICE-Ziigen fiir den Kanaltunnel beantragt
> Stresstest bestdtigt Leistungsfihigkeit des Projekts Stuttgart 21

Auslastungsfaktor fiir ungiiltig erkldrt

Seit 4.Juli 2011 ist der DB Netz AG die Erhebung des Aus-
lastungsfaktors untersagt. Die BNetzA hatte dieses Element
des Trassenpreissystems per Bescheid mit sofortiger Wirkung
fir ungiiltig erklart, da die DB Netz AG aus Sicht der Behorde
im Verfahren keine sachliche Rechtfertigung fiir die entgeltliche
Differenzierung vortragen konnte. Die DB Netz AG hat Wider-
spruch gegen die Entscheidung eingelegt.

Einfiibrung eines ldrmabhdngigen
Trassenpreissystems

Am 5. Juli 2011 haben das Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung und die DB AG eine Eckpunktevereinbarung
zur Einfiithrung eines larmabhangigen Trassenpreissystems
vereinbart. Ziel der Vereinbarung ist eine deutliche und dauer-
hafte Verringerung des Schienenlarms. Das larmabhangige
Trassenpreissystem sieht hohere Entgelte fiir Zlige ohne Flis-
terbremsen und einen Bonus fiir Giiterwagen vor, die auf larm-
mindernde Technologie umgeriistet werden. Aufgrund einer
Finanzierung durch einen Bundeszuschuss wird das larmab-
hangige Trassenpreissystem zu gleichen Teilen durch den Eisen-
bahnsektor und die 6ffentliche Hand finanziert.

Zulassung von ICE-Ziigen fiir den Kanaltunnel

Der DB-Konzern hat am 12.Juli 2011 die grundsatzliche Zulassung
seiner ICE-Zlige fiir den Kanaltunnel bei der zustandigen Behorde
beantragt. Ein unabhangiges Gutachten belegt die erforderlichen
sicherheitskonformen Eigenschaften der Fahrzeuge. Aufgrund
der nun abgeschlossenen umfangreichen Vorarbeiten sind wir
optimistisch, noch im Sommer die grundsatzliche Freigabe fiir
die ICE-Zlige zu erhalten. Bis zur Betriebsaufnahme stehen
weitere Zulassungsschritte an.

DB Schenker stellt inldndische Distribution
in Nordamerika neu auf
DB Schenker Logistics wird das inlandische Distributionsgeschaft
in den USA, in Kanada und Mexiko neu aufstellen. Diese Ent-
scheidung bedeutet keinen Riickzug aus dem US-Markt, auf dem
DB Schenker Logistics rund 3 Mrd.USD Umsatz generiert. Die
von der Entscheidung betroffenen Aktivitadten stehen in Summe
fir weniger als 10% des amerikanischen Geschéafts von
DB Schenker Logistics. Griinde fiir die Neuausrichtung des im
Jahr 2006 mit der Akquisition von BAX Global erworbenen
Geschafts sind das schwache Wirtschaftswachstum in Amerika
und gleichzeitig gestiegene Treibstoffkosten.

Das inneramerikanische Distributionsgeschaft umfasst ein
Luftfrachtnetzwerk, fiir das bislang 20 Flugzeuge im Einsatz
waren, sowie Landverkehr mit bis zu 2.000 Abfahrten pro Tag.

Ergebnisse des Stresstests zum Projekt Stuttgart 21

Im Zusammenhang mit der Schlichtung zum Infrastrukturprojekt
Stuttgart 21 hat der DB-Konzern das von der Schweizer Firma
SMA am 21. Juli 2011 zur Verfligung gestellte Gutachten im Internet
offentlich gemacht. In dem Schlussbericht geben die Gutachter
von SMA griines Licht fiir den geplanten Bahnhof. Weitere
InfrastrukturmalBnahmen neben der ohnehin vorgesehenen
Ausrilistung der neuen Strecken mit konventioneller Leit- und
Sicherungstechnik sowie der zweigleisigen westlichen Anbindung
des Flughafens an die Neubaustrecke sind nach Ansicht der
Gutachter nicht notwendig.

Zuschlag fiir RE-Netz Siidwest

Anfang Juli 2011 haben wir im Schienenpersonenverkehr den
Zuschlag fiir das RE-Netz Siidwest mit einem jahrlichen Volumen
von 5,8 Mio. Zugkm und einer Laufzeit von 2014 bis 2029 erhalten.
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PROGNOSEBERICHT

> Voraussichtlich weitere Konjunkturerholung mit abgeschwiachtem Tempo
> Umsatz- und Exrgebnissteigerung fiir das Geschidftsjahr 2011 erwartet
+——> Aushblick bleibt inshesondere wegen der Staatsschuldenkrise mit Unsicherheiten behaftet

Nach den zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Berichts vor-
liegenden Einschatzungen werden sich die konjunkturellen
Rahmenbedingungen infolge der anhaltenden Erholung der
Weltwirtschaft im Jahr 2011 positiv darstellen. Die Wachstums-
prognosen flir die Industriestaaten zeigen eine Fortsetzung der
konjunkturellen Erholung, allerdings mit im Jahresverlauf etwas
abgeschwachtem Tempo. Daher erwarten wir fiir das Geschéafts-
jahr 2011 insgesamt wieder positive Impulse aus der konjunktu-
rellen Entwicklung in Deutschland und im Euro-Raum sowie
aus dem fortgesetzten Wachstum der Weltwirtschaft und des
Welthandels.

Kiinftige Ausrichtung des DB-Konzerns

Die klinftige Ausrichtung des DB-Konzerns ist im Geschaftsbericht
2010 auf der Seite 131 beschrieben. An der kiinftigen Ausrichtung
haben sich im Berichtszeitraum weder hinsichtlich der kiinftigen
Geschaftspolitik noch der kiinftigen Absatzméarkte Anderungen
ergeben.

Konjunkturelle Aussichten

Nach den vorliegenden Einschatzungen von Wirtschaftsfor-
schungsinstituten wird die Weltwirtschaft in den kommenden
Monaten weiter expandieren, das Tempo diirfte dabei aber
gegeniiber dem Winterhalbjahr 2010/2011 abnehmen. In den
Industrielandern wird der Produktionsanstieg insgesamt moderat
bleiben. Die Konjunktur wird vom hohen Verschuldungsgrad im
privaten wie im 6ffentlichen Sektor belastet. Der Ubergang zur
fiskalischen Konsolidierung in immer mehr Staaten wird durch
eine restriktivere Finanzpolitik die Konjunktur zunehmend
dampfen. Im Euro-Raum wird die Konjunktur durch die Staats-
schuldenkrise an den Finanzmarkten belastet, die die betroffenen
Lander zu zum Teil drastischen Sparanstrengungen der 6ffent-
lichen Haushalte zwingt. In den Schwellenldndern diirfte sich
die derzeit sehr hohe konjunkturelle Dynamik infolge einer
erwarteten Straffung der Geldpolitik und zum Teil auch wegen
einer restriktiveren Finanzpolitik verringern. Die dampfende
Wirkung einiger Faktoren hingegen dirfte nachlassen - wie
etwa der kraftige Anstieg der Rohdélpreise und der Produktions-
einbruch in Japan infolge der Natur-/Nuklearkatastrophe.

Fur Deutschland lassen die flir das Gesamtjahr vorliegenden
Prognosen ein Wachstum des BIP von etwa 3,5 % erwarten. Die
Aufwartsentwicklung wird maRgeblich von der Binnenwirtschaft
getragen. Der starkste Wachstumsbeitrag diirfte dabei von den
Investitionen ausgehen, die infolge glinstiger Finanzierungs-
bedingungen und verbesserter Ertragsaussichten deutlich aus-
geweitet werden. Die Zunahme des privaten Verbrauchs fallt
mit etwa 1,5% so stark aus wie seit Jahren nicht mehr. Die Ex- und
Importe legen weiter deutlich zu, wenngleich die hohen Wachs-
tumsraten des Vorjahres nicht mehr erreicht werden. Der Arbeits-
markt wird sich weiter positiv entwickeln. Die L6hne und Gehalter
steigen starker als im Vorjahr, infolge der hoheren Inflation
wird der Anstieg der verfligbaren Realeinkommen allerdings
gebremst.

Voraussichtliche Entwicklung der relevanten Mdrkte
PERSONENVERKEHR

Vor dem Hintergrund der fiir das Gesamtjahr 2011 erwarteten
anhaltend positiven wirtschaftlichen Rahmenbedingungen mit
steigenden Erwerbstatigenzahlen sowie einer verbesserten
Einkommens- und Konsumentwicklung gehen wir fiir den deut-
schen Personenverkehrsmarkt im Jahr 2011 unverandert von
einer moderat steigenden Verkehrsleistung aus. Diese Entwick-
lung ist auch fiir den Schienenpersonenverkehr in Europa zu
erwarten, wenngleich weiterhin deutliche Unterschiede zwischen
den einzelnen Landermérkten zu verzeichnen sein werden.

GUTERVERKEHR UND LOGISTIK

Auch wenn sich die Konjunktureffekte in der zweiten Jahreshalfte
abschwéchen diirften, erwarten wir auf Basis der Entwicklung
im ersten Halbjahr 2011 fiir den deutschen Giiterverkehrsmarkt
im Gesamtjahr 2011 ein mindestens ebenso kraftiges Wachstum
wie im Vorjahr mit etwa 7 %. Der anhaltend dynamische AuRen-
handel sowie ein brancheniibergreifender, kraftiger Produk-
tionsanstieg diirften die Nachfrage entsprechend stiitzen.

Die Entwicklung der Giiterbahnen diirfte dabei starker aus-
fallen als bisher angenommen. Wie auch beim Lkw-Verkehr gehen
wir von einer (iberdurchschnittlichen Entwicklung und einem
Ausbau der Marktanteile aus - zulasten der Binnenschifffahrt.
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Nach der anhaltend positiven Entwicklung der weltweiten Trans-
port- und Logistikmarkte im ersten Halbjahr 2011 wird fir den
weiteren Jahresverlauf vor dem Hintergrund der konjunkturellen
Aussichten eine leicht abgeschwachte Wachstumsdynamik
erwartet. Wahrend die Wachstumsraten im globalen Luft- und
Seefrachtmarkt dabei leicht unterhalb unserer bisherigen Erwar-
tungen liegen dirften, gehen wir fiir den europaischen Land-
verkehr weiterhin von einem Anstieg um gut 10 % aus.

INFRASTRUKTUR IN DEUTSCHLAND

Wir erwarten, dass sich das Wachstum der Trassennachfrage -
getragen von einer anhaltenden dynamischen Entwicklung des
Schienengliterverkehrs - im Jahresverlauf fortsetzt und sich
damit leicht besser entwickelt als bisher unterstellt. Bei der
Anzahl der Stationshalte gehen wir unverandert davon aus, dass
sich die positive Entwicklung des ersten Halbjahres 2011 im

Jahresverlauf bestatigt.

Voraussichtliche Entwicklung der Finanzmdrkte

Die wesentlichen im Geschéaftsbericht 2010 getroffenen Ein-
schatzungen zur Entwicklung der Finanzmarkte kénnen wir auch
zum gegenwartigen Zeitpunkt bestatigen. Gleichwohl gehen
wir davon aus, dass die Unsicherheiten, die aus der Staatsschul-
denkrise in Europa resultieren, zu einer h6heren Volatilitat der
Anleihenkurse fiihren. Gleichzeitig wird die Emissionstatigkeit
von Unternehmen stark davon abhangen, in welchem MaRe sich
eine mogliche Verscharfung der Staatsschuldenkrise auf das
wirtschaftliche Umfeld von Unternehmen auswirkt. Wir gehen
davon aus, dass wir als Unternehmen mit guter Bonitat weiterhin
einen guten Kapitalmarktzugang haben werden.

139

Voraussichtliche Entwicklung wesentlicher
Rabmenbedingungen

Die voraussichtliche Entwicklung wesentlicher Rahmenbedin-
gungen des DB-Konzerns ist im Geschaftsbericht 2010 auf der
Seite 134 beschrieben. Hieran haben sich im Berichtszeitraum
keine Anderungen ergeben.

Voraussichtliche Ertragslage
DB-KONZERN

Voraussichtliche Entwicklung 2010 2011
[inMio.€]

Umsatz 34.410 Z
EBIT bereinigt 1.866 A
ROCE in % 6,0 A
Brutto-Investitionen 6.891 A
Netto-Finanzschulden 16.939 -

/' oberhalb des Vorjahreswerts, — auf Vorjahresniveau, “ unterhalb des
Vorjahreswerts

Vor dem Hintergrund der positiven Entwicklung im ersten Halb-
jahr 2011 erwarten wir fiir das Geschaftsjahr 2011 eine Umsatz-
steigerung in einer GroRBenordnung von 4 Mrd.€ auf deutlich
tiber 38 Mrd.€. Das Umsatzwachstum wird von organischem
Wachstum und der Arriva-Akquisition getragen. Dies diirfte sich
auch in einer spiirbaren Ergebnisverbesserung (EBIT bereinigt)
auf deutlich Glber 2,0 Mrd. € niederschlagen. Damit liegen unsere
Erwartungen etwas besser als im Geschaftsbericht 2010 dar-
gestellt.

Bezogen auf den ROCE, die Brutto-Investitionen und die
Netto-Finanzschulden kénnen wir die im Geschaftsbericht
2010 auf Seite 135 kommunizierten Prognosen bestatigen.
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GESCHAFTSFELDER
Voraussichtliche Entwicklung [ in Mio.€ ] Umsatz EBIT bereinigt
2010 2011 2010 2011
DB Bahn Fernverkehr 3.729 - 117 2
DB Bahn Regio?) 8.603 A 789 Ve
DB Arrival) 1.236 A 57 Ve
DB Schenker Rail 4.584 2 12 Ve
DB Schenker Logistics 14.310 A 304 A
DB Dienstleistungen 1.274 Va 129 N
DB Netze Fahrweg 4.580 g 601 a
DB Netze Personenbahnhdfe 1.044 2 217 g
DB Netze Energie 2.501 a 82 g

/1 oberhalb des Vorjahreswerts, — auf Vorjahresniveau, “ unterhalb des Vorjahreswerts

D Die Zahlen fiir 2010 wurden an die neue Geschaftsfeldstruktur angepasst.

Hinsichtlich der voraussichtlichen Entwicklung des Umsatzes
gehen wir entgegen unserer bisherigen Prognose auf Basis
des bisherigen Geschaftsverlaufs im Geschaftsjahr 2011 fiir
das Geschéaftsfeld DB Bahn Fernverkehr von einem Umsatz
auf Vorjahresniveau aus.

Im Geschaftsfeld DB Dienstleistungen erwarten wir auf
Basis der Entwicklung im ersten Halbjahr 2011 nun leicht
steigende Umsatze, wahrend wir im Geschéaftsfeld DB Netze
Fahrweg von voraussichtlich konstanten Umsatzen ausgehen.

Die im Geschaftsbericht 2010 auf Seite 136 kommunizier-
ten Umsatzprognosen fiir die Geschéaftsfelder DB Bahn Regio,
DB Arriva, DB Schenker Rail, DB Schenker Logistics, DB Netze
Personenbahnhoéfe und DB Netze Energie kdnnen wir bestatigen.

Hinsichtlich der voraussichtlichen Entwicklung des berei-
nigten EBIT gehen wir entgegen unserer bisherigen Prognose
auf Basis der Entwicklung im ersten Halbjahr 2011 im Geschéftsfeld
DB Netze Personenbahnhdfe von einem bereinigten EBIT auf
Vorjahresniveau aus.

Die im Geschéaftsbericht 2010 auf Seite 136 kommunizierten
Entwicklungen des bereinigten EBIT in den Geschaftsfeldern
DB Bahn Fernverkehr, DB Bahn Regio, DB Arriva, DB Schenker
Rail, DB Schenker Logistics und DB Netze Fahrweg kénnen wir
bestatigen.

Voraussichtliche Finanzlage

Die voraussichtliche Finanzlage des DB-Konzerns ist im Geschafts-
bericht auf Seite 137 beschrieben. Wir erwarten hier keine Ande-
rungen beim Schwerpunkt unserer Investitionstatigkeit und bei
der Finanzierung der Netto-Investitionen.

Zur teilweisen Refinanzierung fallig werdender Anleihen
werden wir voraussichtlich auch im zweiten Halbjahr 2011 die
Kapital- und Geldmarkte in Anspruch nehmen. Dafiir verfiigen
wir unverandert (iber einen angemessenen Finanzierungsspiel-
raum aus dem Debt-Issuance-Programm, dem Commercial-
Paper-Programm und bestehenden, bislang nicht genutzten
Kreditfazilitaten. Die kurz- und mittelfristige Liquiditatsversor-
gung des DB-Konzerns ist daher sichergestellt.

Unsere M&A-Aktivitaten werden wir im zweiten Halbjahr
2011 wie bisher kommuniziert selektiv und fokussiert fortfiihren.
Wir erwarten hieraus im Geschaftsjahr 2011 keine wesentlichen
Auswirkungen auf die Finanzlage.

ZUKUNFTSBEZOGENE AUSSAGEN

Dieser Lagebericht enthdlt Aussagen und Prognosen, die sich auf die zukiinftige
Entwicklung des DB-Konzerns, seiner Geschdftsfelder und einzelner Gesellschaften
beziehen. Diese Prognosen stellen Einschatzungen dar, die wir auf Basis aller uns
zum jetzigen Zeitpunkt zur Verfiigung stehenden Informationen getroffen haben.
Sollten die den Prognosen zugrunde liegenden Annahmen nicht eintreffen oder
Risiken - wiessie beispielsweise im Risikobericht genannt werden - eintreten, kénnen
die tatsachlichen Entwicklungenund Ergebnisse vonden derzeitigen Erwartungen
abweichen. Der DB-Konzern iibernimmt keine Verpflichtung, die hierin enthaltenen

Aussagen zu aktualisieren.
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Konzernzwischenabschluss (ungepriift)

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

[inMio.€] 1. Halbjahr 2010
2011 2010
Umsatzerldse 18.876 16.102 34.410
Bestandsveranderungen und andere aktivierte Eigenleistungen 1.143 1.019 2.207
GESAMTLEISTUNG 20.019 17.121 36.617
Sonstige betriebliche Ertrdge 1.204 977 3.120
Materialaufwand -10.291 -8.816 -19.314
Personalaufwand -6.393 -5.443 -11.602
Abschreibungen -1.463 -1.351 -2.912
Sonstige betriebliche Aufwendungen -2.000 -1.613 -4.092
OPERATIVES ERGEBNIS (EBIT) 1.076 875 1.817
Ergebnis aus at Equity bilanzierten Unternehmen 12 6 17
Zinsergebnis -409 - 487 -911
Ubriges Finanzergebnis -14 -25 -23
FINANZERGEBNIS -411 -506 -917
ERGEBNIS VOR ERTRAGSTEUERN 665 369 900
Ertragsteuern -17 23 158
ERGEBNIS 648 392 1.058
Ergebnis anteilig zugerechnet den:
Aktiondren der Deutschen Bahn AG 642 386 1.039
anderen Gesellschaftern 6 6 19
Ergebnis je Aktie (in € pro Aktie)
unverwassert 1,49 0,90 2,42
verwassert 1,49 0,90 2,42
Uberleitung zum Konzern-Gesamtergebnis
[inMio.€] 1. Halbjahr 2010
2011 2010
Ergebnis 648 392 1.058
VERANDERUNG DIREKT IM EIGENKAPITAL ERFASSTER ERGEBNISPOSITIONEN
Anderung aus Wahrungsumrechnung -99 167 104
Aktiondre der Deutschen Bahn AG -95 159 97
andere Gesellschafter -4 8 7
Anderung aus Marktbewertung Wertpapiere 1 5 10
Anderung aus Marktbewertung Cashflow-Hedges 50 66 131
Anteilan erfolgsneutralen Ergebnisbestandteilen aus Unternehmen, die at Equity bilanziert werden 0 2 1
SALDO DER DIREKT IM EIGENKAPITAL ERFASSTEN ERGEBNISPOSITIONEN (VOR STEUERN) -48 240 246
Verdnderung latenter Steuern auf direkt im Eigenkapital erfasste Ergebnispositionen -14 -20 -40
SALDO DER DIREKT IM EIGENKAPITAL ERFASSTEN ERGEBNISPOSITIONEN (NACH STEUERN) -62 220 206
GESAMTERGEBNIS 586 612 1.264
Gesamtergebnis anteilig zugerechnet den:
Aktiondren der Deutschen Bahn AG 584 598 1.238
anderen Gesellschaftern 2 14 26
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KONZERN-BILANZ

Aktiva

[inMio.€] 30.06.2011 31.12.2010 30.06.2010

LANGFRISTIGE VERMOGENSWERTE
Sachanlagen 37.421 37.873 37.003
Immaterielle Vermogenswerte 4.000 4.154 2.169
Anteile an at Equity bilanzierten Unternehmen 550 528 401
Zur VerduRerung verfiigbare finanzielle Vermégenswerte 67 63 41
Forderungen und sonstige Vermdgenswerte 151 162 189
Derivative Finanzinstrumente 266 279 161
Aktive latente Steuern 1.506 1.471 1.245
43.961 44.530 41.209

KURZFRISTIGE VERMOGENSWERTE
Vorrdte 1.017 916 878
Zur VerauBerung verfiighare finanzielle Vermdgenswerte 1 1 1
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 4.325 3.877 3.703
Sonstige Forderungen und Vermégenswerte 909 840 590
Forderungen aus Ertragsteuern 102 99 157
Derivative Finanzinstrumente 126 96 48
Fliissige Mittel 1.612 1.475 2.747
Zur VerduRerung gehaltene Vermogenswerte 0 169 0
8.092 7.473 8.124

BILANZSUMME 52.053 52.003 49.333
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Passiva
[inMio.€] 30.06.2011 31.12.2010 30.06.2010
EIGENKAPITAL
Gezeichnetes Kapital 2.150 2.150 2.150
Riicklagen 5.318 5.374 5.383
Erwirtschaftete Ergebnisse 6.780 6.638 5.980
EIGENKAPITAL DER AKTIONARE DER DEUTSCHEN BAHN AG 14.248 14.162 13.513
Anteile anderer Gesellschafter 160 154 157
14.408 14.316 13.670
LANGFRISTIGES FREMDKAPITAL
Finanzschulden 16.307 16.394 14.166
Ubrige Verbindlichkeiten 310 327 314
Derivative Finanzinstrumente 95 88 66
Pensionsverpflichtungen 1.994 1.938 1.800
Sonstige Riickstellungen 3.719 3.743 3.945
Passive Abgrenzungen 1778 1.895 2.055
Passive latente Steuern 369 377 187
24.572 24.762 22.533
KURZFRISTIGES FREMDKAPITAL
Finanzschulden 2.694 2.159 3.482
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 3.974 4.286 3.621
Sonstige Verbindlichkeiten 3.233 3.109 2.856
Ertragsteuerschulden 143 146 74
Derivative Finanzinstrumente 32 92 52
Sonstige Riickstellungen 2.386 2.513 2.500
Passive Abgrenzungen 611 620 545
13.073 12.925 13.130
BILANZSUMME 52.053 52.003 49.333
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KONZERN-KAPITALFLUSSRECHNUNG

[inMio.€] 1. Halbjahr 2010
2011 2010

Ergebnis vor Steuern 665 369 900
Abschreibungen auf Sachanlagen und immaterielle Vermégenswerte 1.463 1.351 2.912
Abschreibungen/Zuschreibungen auf langfristige finanzielle Vermdgenswerte 0 0 0
Ergebnis aus dem Abgang von Sachanlagen und immateriellen Vermogenswerten -1 8 16
Ergebnis aus dem Abgang von finanziellen Vermdgenswerten -6 0 -6
Ergebnis aus dem Verkauf von konsolidierten Unternehmen 7 0 -1
Zins-und Dividendenertrage -148 -141 -315
Zinsaufwendungen 557 627 1.225
Fremdwahrungsergebnis 14 25 20
Ergebnis aus at Equity bilanzierten Unternehmen -12 -6 =17/
Sonstige zahlungsunwirksame Aufwendungen und Ertrage -158 53 -142
Verdnderung der Vorrate, Forderungen und sonstigen Vermdgenswerte -673 -987 - 665
Veranderung der Verbindlichkeiten und der passiven Abgrenzungsposten -214 363 186
AUS GEWOHNLICHER GESCHAFTSTATIGKEIT ERWIRTSCHAFTETE ZAHLUNGSMITTEL 1.484 1.662 4.113
Erhaltene Zinsen 25 20 62
Erhaltene Dividenden und Ausschiittungen 0 0 1
Gezahlte Zinsen -355 -345 -780
Gezahlte (-)/erstattete (+) Ertragsteuern -79 -51 13
MITTELFLUSS AUS GEWOHNLICHER GESCHAFTSTATIGKEIT 1.075 1.286 3.409
Einzahlungen aus dem Abgang von Sachanlagen und immateriellen Vermdgenswerten 121 101 254
Auszahlungen fiir Investitionen in Sachanlagen und immaterielle Vermégenswerte -2.700 -2.500 -6.864
Einzahlungen aus Investitionszuwendungen 1.640 1.637 4.819
Auszahlungen fiir zuriickgezahlte Investitionszuwendungen -58 -46 -90
Einzahlungen aus dem Verkauf von finanziellen Vermégenswerten 174 0 24
Auszahlungen fiir Investitionen in finanzielle Vermégenswerte -2 0 0
Einzahlungen aus dem Verkauf von Anteilen an konsolidierten Unternehmen

abziiglich abgegebener Nettozahlungsmittel 7 0 2
Auszahlungen fiir den Erwerb von Anteilen an konsolidierten Unternehmen

abziiglich erworbener Nettozahlungsmittel 0 =2 -1.622
Auszahlungen fiir den Zugang von at Equity bewerteten Unternehmen -1 0 =7)
MITTELFLUSS AUS INVESTITIONSTATIGKEIT -819 -810 -3.479
Gewinnausschiittung an Gesellschafter -500 = o
Gewinnausschiittungen an Minderheitengesellschafter -4 =1l -14
Auszahlungen fiir Finance-Lease-Finanzierungen -76 -47 -212
Einzahlungen aus der Begebung von Anleihen 994 497 2.477
Auszahlungen fiir die Tilgung von Anleihen -1.148 -1.000 -1.000
Einzahlungen aus der Aufnahme von Darlehen des Bundes 0 7 0
Auszahlungen fiir die Tilgung und Riickzahlung von Darlehen des Bundes -968 -480 -481
Einzahlungen aus der Aufnahme von Finanzkrediten und Commercial Paper 1722 1777 244
Auszahlungen fiir die Tilgung von Finanzkrediten und Commercial Paper -134 -7 -987
MITTELFLUSS AUS FINANZIERUNGSTATIGKEIT -114 746 27
ZAHLUNGSWIRKSAME VERANDERUNG DER FLUSSIGEN MITTEL 142 1.222 -43
Fliissige Mittelam Anfang der Periode 1.475 1.470 1.470
Konsolidierungskreisbedingte Anderungen der fliissigen Mittel 5 0 3
Wechselkursbedingte Anderungen des Finanzmittelfonds -10 55 45

FLUSSIGE MITTEL AM ENDE DER PERIODE 1.612 2.747 1.475
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KONZERN-EIGENKAPITALSPIEGEL
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[inMio.€] Gezeich- Riicklagen Erwirt- Eigen- Anteile Summe
netes Kapital- Wah-  Marktbe-  Marktbe-  Sonstige Summe  schaftete kapital ~ Fremder Eigen-
Kapital  riicklage rungs-  wertung  wertung  Verdnde- Riick- Ergeb- der am kapital
umrech- Wert- Cash- rungen lagen nisse  Konzern- Kapital
nung  papiere? flow- aktio-
Hedges! nire
Stand am 01.01.2011 2.150 5.310 7 14 38 5 5.374 6.638 14.162 154 14.316
+ Kapitaleinzahlungen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- Kapitalherabsetzung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- Minderung
Kapitalriicklagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- Dividendenzahlungen 0 0 0 0 0 0 0 -500 -500 -4 -504
+/-Ubrige
Verdnderungen 0 0 0 0 0 2 2 0 2 8 10
+/- Gesamtergebnis 0 0 -95 1 36 0 -58 642 584 2 586
STAND AM 30.06.2011 2.150 5.310 -88 15 74 7 5.318 6.780 14.248 160 14.408
[inMio.€] Gezeich- Riicklagen Erwirt- Eigen-  Anteile Summe
netes Kapital- Wah-  Marktbe-  Marktbe-  Sonstige Summe  schaftete kapital  Fremder Eigen-
Kapital  riicklage rungs-  wertung  wertung  Verdnde- Riick- Ergeb- der am kapital
umrech- Wert- Cash- rungen lagen nisse  Konzern- Kapital
nung  papiere? flow- aktio-
Hedges" nire
Stand am 01.01.2010 2.150 5.310 =G 6 =3B 4 5.174 5.596 12.920 146 13.066
+Kapitaleinzahlungen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- Kapitalherabsetzung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- Minderung
Kapitalriicklagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- Dividendenzahlungen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =1 =il
+/-Ubrige
Veranderungen 0 0 0 0 0 -3 -3 -2 -5 -2 -7
+/- Gesamtergebnis 0 0 159 6 47 0 212 386 598 14 612
STAND AM 30.06.2010 2.150 5.310 68 12 -8 1 5.383 5.980 13.513 157 13.670

) Eigenkapitalposition enthilt latente Steuern.
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SEGMENTINFORMATIONEN NACH GESCHAFTSSEGMENTEN

Segmentinformationen nach Geschiftssegmenten DB Bahn DB Bahn DB Arriva® DB Schenker
fiir den Zeitraum vom 1. Januar bis 30. Juni [ in Mio. €] Fernverkehr Regio® Rail
2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010
Segmenterldse
externe Umsatzerldse 1.760 1.765 4.323 4.247 1.632 87 2.343 2.138
interne Umsatzerlése 65 63 42 41 0 0 138 130
UMSATZERLOSE GESAMT 1.825 1.828 4.365 4.288 1.632 87 2.481 2.268
externe librige Segmenterlése 76 96 133 88 106 3 125 116
interne librige Segmenterlése 23 22 53 53 0 1 16 21
SUMME SEGMENTERLOSE 1.924 1.946 4.551 4.429 1.738 91 2.622 2.405
Segmentergebnis (EBIT) 46 115 477 449 40 -3 57 -19
Bereinigung Sondereffekte®) 0 -35 0 0 31 0 1 0
Bereinigtes Segmentergebnis (EBIT bereinigt) Y 46 80 477 449 71 =5} 58 -19
EBITDA 227 296 753 724 156 3 199 127
EBITDA bereinigt! 227 261 753 724 151 3 199 127
Zinsergebnis
Ergebnis aus At-Equity-Beteiligungen 0 0 0 0 2 0 5 2
Ubriges Finanzergebnis
Ergebnis vor Ertragsteuern
Ertragsteuern
ERGEBNIS
Segmentvermogen?)3) 2.208 2.474 5.667 5.866 4.283 244 4.644 4.587
Anteile an At-Equity-Beteiligungen? 0 0 4 5 120 13 77 100
GESAMTVERMOGEN 2 2.208 2.474 5.671 5.871 4.403 257 4.721 4.687
davon Goodwill 0 0 5 5 1.312 18 458 461
Segmentschulden?-?) 996 982 2.499 2.550 941 48 1.456 1.512
Segment-Gesamtinvestitionen 40 13 116 128 72 9 135 152
Anlagenzugdnge aus Konsolidierungskreisanderungen 0 0 0 0 0 0 0 5
Anlagenzugdnge aus Brutto-Investitionen 40 13 116 128 72 9 135 147
Erhaltene Investitionszuschiisse 0 0 -3 -14 -2 0 0 0
NETTO-INVESTITIONEN 40 13 113 114 70 9 135 147
PlanméRige Abschreibungen® 172 181 274 272 116 6 142 143
Erfasste Wertminderungen/-aufholungen®) 9 0 2 3 0 0 0 3
Mitarbeiter®) 16.140 15.312 37.289  36.539 37.922 1553 32.697  33.492

D Die Bereinigung betrifft die Ertrage beziehungsweise Aufwendungen aus dem Abgang von Finanzinstrumenten, wesentliche Sondersachverhalte
und mit 37 Mio. € die PPA-Amortisation von Kundenvertragen in den Segmenten DB Arriva und DB Schenker Rail.

2 Das Segmentvermdgen, die Anteile an assoziierten Unternehmen und die Segmentverbindlichkeiten werden zum Abschlussstichtag angegeben,
die iibrigen Positionen werden zeitraumbezogen ausgewiesen.

3 Ergebnisabfiihrungsvertrige wurden nicht dem Segmentvermégen beziehungsweise den Segmentschulden zugerechnet.

Informationen nach Regionen fiir den Zeitraum vom 1. Januar bis 30. Juni [ in Mio. € ]

Externe Umsatzerlose

Segmentvermégen®

davon langfristige Vermégenswerte)

D Angabe erfolgt zum Abschlussstichtag.
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DB Schenker DB Netze DB Netze DB Dienst- Beteiligungen/ Summe Konsolidierung® Insgesamt
Logistics Fahrweg  Personenbahnhdfe leistungen Sonstige Segmente

2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010

7.437 6.724 446 395 207 200 68 49 660 497  18.876  16.102 0 0 18.876 16.102

29 22 1.823 1.803 330 324 580 508 1.166 1.085 4.173 3.976 -4.173 -3.976 0 0

7.466 6.746 2.269 2.198 537 524 648 557 1.826 1582 23.049 20.078 -4.173 -3.976 18.876 16.102

74 53 267 259 51 50 126 119 221 193 1.179 977 25 0 1.204 977

1 0 91 93 9 9 807 757 790 799 1.790 1.755  -1.790 -1.755 0 0

7.541 6.799 2.627 2.550 597 583 1.581 1.433 2.837 2.574 26.018 22.810 -5.938 -5731  20.080 17.079

163 104 262 237 124 123 80 74 -218 -185 1.031 895 45 -20 1.076 875

7 6 0 0 0 0 0 0 30 0 69 -29 -12 0 57 -29

170 110 262 237 124 123 80 74 -188 -185 1.100 866 33 -20 1.133 846

248 191 732 708 186 184 155 149 -148 -119 2.508 2.263 31 =5/ 2.539 2.226

255 197 732 708 186 184 155 149 -118 =) 2.540 2.234 19 =25/ 2.559 2.197

-409 -487

1 1 0 0 0 0 0 0 4 3 12 6 0 0 12 6

-14 -25

665 369

-17 23

648 392

5.657 5.469 21.280 21.625 3.246 3.216 1.223 1.220 3.641 4.887 51.849 49.588 -346 - 656 51.503 48.932

11 1 1 1 0 0 0 0 337 271 550 401 0 0 550 401

5.668 5.480 21.281  21.626 3.246 3.216 1.223 1.220 3.978 5158  52.399  49.989 -346 -656  52.053 49.333

1.036 1.092 0 0 0 0 0 0 13 12 2.824 1.588 0 0 2.824 1.588

2.857 2.511 2.500 2.549 359 409 597 634 5.643 5907  17.848 17.102 19.797 18.561  37.645 35.663

89 61 1.872 1.921 190 136 97 51 72 52 2.683 2.523 6 -16 2.689 2.507

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 5

89 61 1.872 1.921 190 136 97 51 72 52 2.683 2.518 6 -16 2.689 2.502

0 0 -1.486 -1.521 -125 -89 0 0 -24 -13  -1.640  -1.637 0 0 -1.640 -1.637

89 61 386 400 65 47 97 51 48 39 1.043 881 6 -16 1.049 865

84 87 472 472 62 61 75 75 70 66 1.467 1.363 -14 -16 1.453 1.347

1 0 -2 =1l 0 0 0 0 0 0 10 5 0 =il 10 4

60.691 57.379 41149  40.225 4.825 4.654  26.030 24521 25.869  26.008 282.612 239.683 0 0 282612 239.683

4 Die nicht zahlungswirksamen Sachverhalte sind im dargestellten Segmentergebnis enthalten.

5 Die Mitarbeiterzahl gibt den Beschiftigtenstand ohne Auszubildende zum Ende des Berichtszeitraums an (Teilzeitkrifte auf Vollzeitpersonen umgerechnet).

© Vorjahreszahlen wurden angepasst: Das bisherige Segment DB Bahn Stadtverkehr entféllt ersatzlos. Die inlandischen Gesellschaften des Segments

DB Bahn Stadtverkehr wurden dem Segment DB Bahn Regio und die auslandischen Gesellschaften dem Segment DB Arriva zugeordnet. Die ausldndischen
Regionalverkehrsaktivitaten des bisherigen Segments DB Bahn Regio sind auf das Segment DB Arriva iibertragen worden.

Inland Ubriges Europa Nordamerika Asien/Pazifik Ubrige Welt Uberleitung Insgesamt

2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010
11.069 10.480 5.550 3.635 886 814 1.120 969 251 204 0 0 18.876 16.102
39.679 41.575 8.780 4.650 506 556 1.385 1.362 189 159 964 630 51.503 48.932
35.340 36.304 5.962 2.683 180 216 619 675 27 34 - 604 -625 41.524 39.287
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ERLAUTERUNGEN ZUM KONZERNZWISCHENABSCHLUSS

Grundlagen und Methoden

Der ungepriifte verkiirzte Zwischenabschluss zum 30. Juni 2011
wurde in Ubereinstimmung mit den International Financial
Reporting Standards (IFRS), wie sie in der EU anzuwenden sind,
und deren Auslegung durch das International Financial Reporting
Interpretations Committee (IFRIC) erstellt. Der IAS 34 (Interim
Financial Reporting) wurde beachtet. Die dem Konzernabschluss
2010 zugrunde liegenden Bilanzierungs- und Bewertungs-
methoden wurden fiir den vorliegenden Zwischenabschluss
stetig angewendet.

Die folgenden neuen Standards, Interpretationen und Ande-
rungen der IAS/IFRS-Standards sind innerhalb des Berichts-
zeitraums verpflichtend anzuwenden. Zu den Erlauterungen
verweisen wir auf den Abschnitt —> Grundlagen der Abschluss-
erstellung [1] im Geschaftsbericht 2010.
> 1AS 24: Angaben lber Beziehungen zu nahestehenden Unter-

nehmen und Personen (Uiberarbeitet November 2009; anzu-

wenden fiir Berichtsperioden mit Beginn ab 1.)Januar 2011)
> 1AS 32: Anderung von IAS 32 Finanzinstrumente: Darstellung:

Einstufung von Bezugsrechten ({iberarbeitet Oktober 2009;

anzuwenden fiir Berichtsperioden mit Beginn ab 1. Februar

2010)
> IFRS 1: Anderung von IFRS 1 »Erstmalige Anwendung der

International Financial Reporting Standards: Begrenzte

Befreiung erstmaliger Anwender von Vergleichszahlen nach

IFRS 7« (Gberarbeitet Januar 2010; anzuwenden fiir Berichts-

> Improvements to IFRS 2010: »Improvements to IFRS« (ver-
offentlicht Mai 2010; anzuwenden fiir Berichtsperioden mit
Beginn ab 1. Januar 2011)

> IFRIC 14: Anderung des IFRIC 14 »Die Begrenzung eines
leistungsorientierten Vermodgenswertes, Mindestdotierungs-
verpflichtungen und ihre Wechselwirkung: Vorauszahlungen
im Rahmen von Mindestdotierungsverpflichtungen« (ver-
offentlicht November 2009; anzuwenden fiir Berichtsperi-
oden mit Beginn ab 1. Januar 2011)

> IFRIC19: Tilgung finanzieller Verbindlichkeiten durch Eigen-
kapitalinstrumente (veroffentlicht November 2009; anzu-
wenden flr Berichtsperioden mit Beginn ab 1. Juli 2010)

Verdnderungen in der Segmentzuordnung

Mit Wirkung vom 1. Januar 2011 entfallt das bisherige Segment
DB Bahn Stadtverkehr ersatzlos. Die inldndischen Gesellschaften
dieses Segments wurden dem Segment DB Bahn Regio und die
auslandischen Gesellschaften dem Segment DB Arriva zugeord-
net. Die ausldandischen Regionalverkehrsaktivitaten des bishe-
rigen Segments DB Bahn Regio sind auf das Segment DB Arriva
Uibertragen worden. Die Vorjahreszahlen wurden entsprechend
angepasst. Weitere vorgenommene Verdanderungen in der
Segmentzuordnung waren unwesentlich.

Verdnderungen im Konzern
Der Vollkonsolidierungskreis des DB-Konzerns hat sich wie folgt

perioden mit Beginn ab 1. Juli 2010) entwickelt:

[ Anzahl] Inland Ausland Gesamt Gesamt
30.06.2011 30.06.2011 30.06.2011 31.12.2010 30.06.2010

VOLLKONSOLIDIERTE TOCHTERGESELLSCHAFTEN

Stand 01.01. 169 691 860 579 579

Zugdnge 0 1 1 335 3

Zuginge aus Anderung der Einbeziehungsart 0 1 1 5 2

Abgange 6 26 32 58 14

Abginge aus Anderung der Einbeziehungsart 0 0 0 1 1

INSGESAMT 163 667 830 860 569

Bei dem Zugang zum Konsolidierungskreis handelt es sich um
eine im Berichtszeitraum neu gegriindete Gesellschaft.

‘ [1] —> Geschiiftsbericht 2010 Seite 150 ff.

Der Zugang aus der Anderung der Einbeziehungsart betrifft den
Erwerb weiterer Anteile an der Corridor Operations NMBS/SNCB
DB Schenker Rail N.V. (COBRA), Briissel/Belgien, die bisher at
Equity bilanziert wurde.
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Die bedeutsamste Transaktion wird nachfolgend erlautert:

——> Am 24. Juni 2011 hat DB Schenker Rail Deutschland AG ihre
Anteile an der COBRA um weitere 2 % erhoht und halt jetzt
51% der Anteile. Diese Gesellschaft erbringt internationale
Zugleistungen liber die Montzenroute zwischen Antwerpen,
Kinkempois, Zeebrugge und Chatelet auf belgischer Seite
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und Aachen-West beziehungsweise Kéln-Gremberg auf

deutscher Seite. Der Ausweis in der Segmentberichterstat-

tung erfolgt ab Juni 2011 im Segment DB Schenker Rail.
Nachfolgend werden die Anschaffungskosten und der beizule-
gende Zeitwert des erworbenen Nettovermdgens dargestellt.
Die Kaufpreisallokation wurde gemaR IFRS 3 vorgenommen. Die
Ermittlung des Firmenwerts ergibt sich wie folgt:

[inMio.€]

COBRA

KAUFPREIS

Geleistete Zahlungen

+ Ausstehende Kaufpreiszahlungen

GESAMTE UBERTRAGENE GEGENLEISTUNG

+ Beizulegender Zeitwert des bereits vor dem Erwerb gehaltenen Eigenkapitals

- Beizulegender Zeitwert des erworbenen Nettovermégens

FIRMENWERT

OQlw | w| e]J]o| o

Von dem gesamten Kaufpreis entfallen auf den Berichtszeit-
raum17 T €.

KAUFPREISALLOKATION COBRA
Das erworbene Nettovermégen wird nachfolgend dargestellt:

[inMio.€] Beizulegender
Zeitwert

Sachanlagen 0
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 9
Sonstige Forderungen und Vermégenswerte 2
Fliissige Mittel 5
VERMOGENSWERTE 16
Ubrige Verbindlichkeiten 1
SCHULDEN 11
davon nach IFRS 3 passivierte Eventualverbindlichkeiten 0
Fremdanteil 2
ERWORBENES NETTOVERMOGEN 3
In Zahlungsmitteln geleisteter Kaufpreis 0
Im erworbenen Unternehmen vorhandene fliissige Mittel 5
ZAHLUNGSMITTELZUFLUSS DURCH TRANSAKTIONEN 5

Im Zuge dieses sukzessiven Anteilserwerbs wurde auch der
Zahlungsmittelbestand der Gesellschaft in Hohe von 5 Mio. € erst-
malig im DB-Konzern beriicksichtigt.

Wesentliche Anpassungen der Vermdgenswerte und Schulden
haben sich nicht ergeben.

Der beizulegende Zeitwert der Forderungen aus Lieferungen
und Leistungen belduft sich auf 9 Mio.€, Wertberichtigungen
sind darin nicht enthalten.

Ware COBRA bereits zum 1.Januar 2011 in den DB-Konzern-
abschluss einbezogen worden, hatte der DB-Konzern zusatzliche
Umsatzerldse von 12 Mio. € und ein zusatzliches Jahresergebnis
von 2 Mio. € ausgewiesen.
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Bei den Abgangen aus dem Konsolidierungskreis handelt es sich
um 16 Verschmelzungen sowie um acht Liquidationen und acht
Verkaufe. Aus den Verkaufen ergab sich ein Zahlungsmittelzufluss
von 7 Mio. €.

Die folgende Ubersicht zeigt zusammengefasst die wesentlichen
Auswirkungen auf die Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung
aus den gegeniiber dem Vorjahreszeitraum eingetretenen Ver-
anderungen des Konsolidierungskreises:

Gewinn-und Verlustrechnung [ in Mio. € ] 1. Januar bis davonaus Betrége fiir
30.Juni2011  Konsolidierungs- Konsolidierungs-

kreiszugangen kreisabgdnge

Umsatzerlose 18.876 1.535 0
Bestandsverdnderungen und andere aktivierte Eigenleistungen 1.143 3 0
GESAMTLEISTUNG 20.019 1.538 0
Sonstige betriebliche Ertrage 1.204 63 -9
Materialaufwand -10.291 -508 0
Personalaufwand -6.393 =717 0
Abschreibungen -1.463 -112 0
Sonstige betriebliche Aufwendungen -2.000 -224 8
OPERATIVES ERGEBNIS (EBIT) 1.076 40 -1
Ergebnis aus at Equity bilanzierten Unternehmen 12 2 0
Zinsergebnis -409 -5 0
Ubriges Finanzergebnis -14 -14 0
FINANZERGEBNIS -411 -17 0
ERGEBNIS VOR ERTRAGSTEUERN 665 23 -1
Ertragsteuern -17 -3 0
ERGEBNIS 648 20 -1

Die aus Konsolidierungskreiszugangen resultierenden Umsatz-
erlése von 1.535 Mio. € betreffen im Wesentlichen mit 1.529 Mio. €
die im Vorjahr erworbene Arriva.

Eventualforderungen, Eventualschulden und
Biirgschaftsverpflichtungen

Eventualforderungen bestanden zum 30. Juni 2011 in Héhe von
55 Mio.€ (per 31.Dezember 2010: 76 Mio.€, per 30. Juni 2010:

52 Mio.€) und umfassen liberwiegend einen Riickforderungs-
anspruch auf Erstattung geleisteter Baukostenzuschiisse, der
jedoch der Hohe und dem Zeitpunkt der Falligkeit nach zum
Abschlussstichtag nicht hinreichend sicher bestimmt war. Der
Riickgang ergibt sich aus der Aktivierung eines Versicherungs-
anspruchs.

Die Eventualschulden setzen sich wie folgt zusammen:

[inMio.€] 30.06.2011 31.12.2010 30.06.2010
Eventualschulden aus
der Begebung und Ubertragung von Wechseln 1 1 2
der Bestellung von Sicherheiten fiir fremde Verbindlichkeiten 0 0 0
Gewahrleistungsverpflichtungen 0 2 2
Sonstige Eventualschulden 79 93 118
INSGESAMT 80 96 122

In den sonstigen Eventualschulden sind unter anderem Risiken
aus Rechtsstreitigkeiten beriicksichtigt, die aufgrund der erwar-
teten Eintrittswahrscheinlichkeit von weniger als 50 % nicht als
Riickstellungen bilanziert wurden.

Dariiber hinaus bestanden zum 30. Juni 2011 Haftungsverhdltnisse
aus Biirgschaften von 179 Mio.€ (per 31. Dezember 2010:
188 Mio. €, per 30. Juni 2010: 144 Mio.€). Des Weiteren dienten
Sachanlagen mit Buchwerten von 207 Mio. € (per 31. Dezember
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2010: 196 Mio. €, per 30. Juni 2010: 108 Mio.€) der Besicherung
von Krediten, unter anderem der EUROFIMA (Europaische Gesell-
schaft fir die Finanzierung von Eisenbahnmaterial), Basel/
Schweiz, an die Deutsche Bahn AG (DB AG); dies betrifft im
Wesentlichen Schienenfahrzeuge, die bei den operativen Gesell-
schaften der Segmente DB Bahn Fernverkehr, DB Bahn Regio und
DB Schenker Rail im Einsatz sind. Dartiber hinaus dienen Busse
des Segments DB Arriva als Sicherheiten fiir Verbindlichkeiten.

Das wegen des Verdachts wettbewerbsbeschrankender
Absprachen im Bereich der Land-, See- und Luftfracht durch die
Européische Kommission, das US-Justizministerium (DOJ) sowie
weitere nationale Kartellbehérden eingeleitete Ermittlungs-
verfahren gegen die Speditionsbranche wurde teilweise abge-
schlossen. Das DOJ hat am 30. September 2010 mit der Schenker AG
und der BAX Global Inc., Irvine/USA, vergleichsweise Regelungen
(Plea Agreements) zur Beendigung der in den USA anhédngigen
Kartellverfahren geschlossen. Die Geldstrafen belaufen sich
danach fiir die Schenker AG auf 3,53 Mio. USD und fiir BAX Global
Inc. auf 19,75 Mio. USD. Im Gegenzug hat sich das DOJ verpflichtet,
auf eine Anklageerhebung gegen die Schenker AG und die BAX
Global Inc. zu verzichten. Die Plea Agreements bedirfen noch
der gerichtlichen Bestatigung.

Im Verfahren vor der EU-Kommission steht nach der miindlichen
Anhorung im Juli 2010 eine Entscheidung noch aus. Mit einem
Abschluss der kartellbehérdlichen Ermittlungen ist insgesamt
nicht vor Anfang 2012 zu rechnen.

Ein Schadenersatz-Sammelklageverfahren in den USA wurde
gegen Zahlung von 8,75 Mio. USD und Zusage verschiedener
Kooperationsleistungen - vorbehaltlich der noch ausstehenden
gerichtlichen Genehmigung - hinsichtlich der Gesellschaften des
DB-Konzerns vergleichsweise beigelegt.

Der DB-Konzern biirgt im Wesentlichen fiir Beteiligungs-
gesellschaften und Arbeitsgemeinschaften und haftet gesamt-
schuldnerisch fir alle Arbeitsgemeinschaften, an denen er
beteiligt ist.

Sonstige finanzielle Verpflichtungen
Die Investitionsausgaben, fiir die zum Bilanzstichtag vertragliche
Verpflichtungen bestehen, fiir die aber noch keine Gegenleistung

erbracht wurde, setzen sich wie folgt zusammen:

[inMio.€] 30.06.2011 31.12.2010 30.06.2010
Bestellobligo fiir den Erwerb von
Sachanlagevermdgen 11.761 7.181 6.928
immateriellen Vermdgenswerten 2 3 2
Ausstehende Einlagen 389 376 354
INSGESAMT 12.152 7.560 7.284

Der Anstieg des Bestellobligos im Sachanlagevermégen resultierte
im Wesentlichen aus der Beschaffung neuer Fahrzeuge - insbe-
sondere von ICx-Ziigen - sowie einem gestiegenen kontrahierten
Investitionsvolumen. Es bestehen bei einzelnen Lieferbeziehungen
eigenstandige Schuldanerkenntnisse zur Erfiillung des Bestell-
obligos, denen Anspriiche in gleicher Hohe, abgesichert durch
Biirgschaften von Banken und Versicherungen mit hochster
Bonitdt, gegeniiberstehen.

Die ausstehenden Einlagen betreffen mit 389 Mio.€ (per
31. Dezember 2010: 376 Mio. €, per 30. Juni 2010: 354 Mio. €) nicht
eingeforderte ausstehende Einlagen bei der EUROFIMA.

Beziebungen zu nabestebenden Unternebmen

und Personen

Wesentliche wirtschaftliche Beziehungen zwischen dem
DB-Konzern und der Bundesrepublik Deutschland (Bund) be-
treffen Verbindlichkeiten gegenliber dem Bund aus gewdahrten
Darlehen (Barwert: 2.048 Mio.€, per 31. Dezember 2010:
2.936 Mio. £, per 30. Juni 2010: 2.852 Mio.€). Dariiber hinaus
bestehen Leistungsbeziehungen aus den an den Bund gezahlten
Entgelten im Rahmen der Als-ob-Abrechnung fiir die zugewie-
senen Beamten sowie Kostenerstattungen fiir die Personal-
gestellung im Dienstleistungsiiberlassungsbereich sowie aus
erhaltenen Investitionszuschiissen. Die vom Bund erhaltenen
Biirgschaften betreffen im Wesentlichen die von der EUROFIMA
erhaltenen Darlehen sowie die ausstehenden Einlagen bezie-
hungsweise Verbindlichkeiten aus der Kollektivhaftung der DB AG
bei der EUROFIMA.
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Geschéftsbeziehungen zur Deutschen Telekom und zur Deutschen
Post iber die Nutzung von Telekommunikations- beziehungsweise

Postdienstleistungen erfolgten im Gblichen Rahmen.

Sonstige Erlduterungen
ANLEIHEEMISSIONEN UND -TILGUNG
Im ersten Halbjahr 2011 wurden zwei fallig gewordene Anleihen
der Deutschen Bahn Finance B.V., Amsterdam/Niederlande,
Giber 1,2 Mrd. USD und iiber 250 Mio. USD getilgt.

Zwei weitere Anleihen - jeweils tiber 500 Mio.€ und mit
Laufzeiten von fiinf beziehungsweise zehn Jahren - wurden mit
Kupons von 2,75% und 3,875 % begeben.

VERKAUF ARRIVA DEUTSCHLAND
Nach der am 16. Februar 2011 erfolgten Kartellfreigabe durch
die Europaische Kommission wurde am 18. Februar 2011 der

Verkauf der Arriva Deutschland-Gruppe vollzogen.

DIVIDENDENZAHLUNG

Aufgrund des Beschlusses der Hauptversammlung vom 5. April
2011 hat der DB-Konzern eine Gewinnausschiittung von 500 Mio. €
an den Bund gezahlt.

VORFRISTIGE TILGUNG ZINSLOSER DARLEHEN

Der DB-Konzern hat im ersten Halbjahr 2011 vorfristig Zinslose
Darlehen des Bundes mit einem Barwert von 583 Mio. € (Nominal-
wert: 839 Mio. €) zuriickgezahlt.

ANZAHL AUSGEGEBENER AKTIEN

Die Anzahl der ausgegebenen Aktien betragt unverandert
430.000.000 Stiick.

[1] — Seite 37

Wesentliche Ereignisse nach dem Bilanzstichtag

Die —> wesentlichen Ereignisse nach dem Bilanzstichtag [1]

sind im Zwischenlagebericht beschrieben. Dazu gehdren insbe-

sondere:

+——> Die Bundesnetzagentur hat der DB Netz AG mit Wirkung
vom 4. Juli 2011 die Erhebung des Auslastungsfaktors als
Teil des Trassenpreissystems untersagt.

> Am 5.Juli 2011 haben das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung und die DB AG eine Eckpunkteverein-
barung zur Einflihrung eines larmabhangigen Trassenpreis-
systems vereinbart. Das larmabhdngige Trassenpreissystem
sieht hohere Entgelte fiir Ziige ohne Flisterbremsen und
einen Bonus fiir Gliterwagen vor, die auf larmmindernde
Technologie umgeriistet werden.

——> DB Schenker wird das inlandische Distributionsgeschaft in
den USA, in Kanada und Mexiko neu aufstellen. Damit ist
allerdings kein Riickzug aus dem US-Markt verbunden. Die
von der Entscheidung betroffenen Aktivitaten stehen in
Summe fiir weniger als 10 % des amerikanischen Geschafts
von DB Schenker Logistics.

+——> Der im Rahmen des Projekts Stuttgart 21 durchgefiihrte
Stresstest hat die Leistungsfahigkeit der neuen Infrastruktur
bestatigt.

Berlin, den 21. Juli 2011

Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
Der Vorstand
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