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WIE DIE DB DIE BAUSTELLENPLANUNG UMKREMPELT

Bauen im Takt

(Berlin, 6. November 2024) Damit die Sanierung der Infrastruktur und gleichzeitig die
Stabilisierung des Fahrplans gelingt, iberfiihrt die DB InfraGO das Bau- und
Instandhaltungssystem in ein sogenanntes ,vertaktetes System®. Ziel ist, dass die
Baustellen Giber vorgegebene Zeitfenster dem Fahrplan folgen - statt wie heute umgekehrt.
Bereits in den ersten Wochen der im zweiten Halbjahr 2024 gestarteten Umsetzung ist es
gelungen, rund 80 Prozent der InstandhaltungsmalBnahmen innerhalb der vorgegebenen
Zeitfenster abzuwickeln. Ein vergleichbares Konzept ist auch fiir die
Investitionsmalnahmen vorgesehen. Dieses soll bis 2027 ausgerollt werden. Der Vorteil:
Mit diesen MaRnahmen wird der Eisenbahnbetrieb deutlich stabilisiert und die Anzahl der
von BaumalBnahmen betroffenen Ziige reduziert.

»Bauen im Takt“ - was bedeutet das?

Innerhalb der Fahrplane fiir die Ziige werden von vorneherein Zeitfenster fiir die
wiederkehrenden Instandhaltungs-Aktivitiaten eingeplant. Durch das ,,Bauen in der
Box“ steht langfristig fest, wann auf welcher Strecke wie lange Instandhaltungs-Arbeiten
stattfinden. Nur noch in diesen Zeitfenstern werden Instandsetzungen durchgefiihrt - so
ist es im Fahrplan schon hinterlegt und bestmdéglich verkehrlich koordiniert. Dann sind
Instandhaltungsteams auf definierten Streckenabschnitten unterwegs, um Kilometer fiir
Kilometer die notwendigen Inspektions- und Reparaturarbeiten zu erledigen. Das Bauen
nach Fahrplan - im festen Takt. Seit dem 15. Juli laufen die Instandhaltungsbaustellen
nach diesem fundamental neuen Konzept.

Biindelung von BaumaRnahmen erfolgt in ,,Containern*:
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Zudem wird im hochfrequentierten Kernnetz die Investitions-Bautatigkeit in groRe, aber
dafiir wenige gebiindelte Sperrungen zusammengefasst. Wir entwickeln das bereits
eingefiihrte Konzept der Generalsanierung weiter und fiihren es in adaptierter Weise auch
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auf den weiteren Strecken des Kernnetzes ein. Statt also wie bisher immer wieder
kleinteiliger Erneuerungs-Sperrungen geht die DB InfraGO zukiinftig einmal je nach
Erneuerungsbedarf fur 2, 3 oder 5 Monate in die Strecke und erledigt alle Arbeiten auf
einmal. Danach sichert die DB InfraGO einen von Investitionstatigkeit freien Zeitraum zu.
Diese grolRen gebiindelten Sperrungen kénnen bereits in den Netzfahrplan eingearbeitet
werden. Unterjahrig sind dann nur noch viel weniger Fahrplan-Anpassungen wegen
Bautatigkeit notig. Wo in 2024 wegen der vielen Baustellen 2,8 Millionen Ziige unterjahrig
einen neuen Fahrplan bekommen (s. Faktenblatt ,,Die hohe Kunst des Fahrplans®), senken
wir diese Zahl bis 2027 bereits um ein Drittel auf 1,9 Mio. Ziige.

Gleiche Baumenge in Bruchteil iiberregionaler Baubetroffenheit moglich:

Heute Zukiinftig
— Ausdehnung Invest-Mallnahme: — Ausnutzung von ,iiberregional
im Median 4km unbrauchbar gewordenen“ Strecke
— Nur ein kleiner Streckenabschnitt fiir gebiindelte Sanierung mit mehr
gesperrt, aber iiberregionaler Bauspitzen
Verkehr (SPFV, SGV) muss — SPFV und SGV ohne zusatzliche
MafRnahme weitraumig umfahren Einschrankungen, nur SPNV mit

einmaliger Einschrankung

Baumalnahme 1 @ ®

BaumaRnahme 2 [ | ®

Weniger Baubetroffenheit des Zugverkehrs beruhigt Fahrplan und Betrieb.

Die Umstellung ist notwendig, weil soviel gebaut wird wie noch nie

Die groRe, tagliche Herausforderung fiir das gesamte Netz ist, das enorm gewachsene
Bauvolumen zu stemmen und gleichzeitig die derzeit schliechte betriebliche Lage besser in
den Griff zu bekommen. Neben den Generalsanierungen ist das ,,Bauen im Takt“ im
Rahmen des Gesamtprogramms ,,S3“ der zweite grofte Aufschlag, um eine leistungsfahige
Infrastruktur herzustellen.

Das ,,Bauen im Takt“ hat mehrere Vorteile: So ist es moglich, mehr und effizienter in der
gleichen Zeit zu bauen, aber mit weniger Beeintrachtigungen fiir Kundinnen und Kunden.
Das Netz wird weniger storanfallig und stabiler, Fahrplane sind wieder verlasslich.
Baupartner, Aufgabentrdager und Eisenbahnverkehrsunternehmen kénnen sich durch das
»Bauen im Takt“ zudem verlasslich auf die MalRnahmen einstellen.

Die Umstellung braucht Zeit. Das komplexe Baustellen-Programm lasst sich nicht tber
Nacht revolutionieren und muss sich in der Praxis einschwingen. Die ersten Schritte sind
mit der Taktung der Instandhaltungstatigkeit gemacht. Bis 2027 folgen die Investitions-
Bauarbeiten. Mit beiden Hebeln werden die unterjahrigen Anpassungsbedarfe im Fahrplan
um ein Drittel sinken und der Bahnbetrieb in der Folge deutlich stabilisiert.
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Instandhaltungs-“Container* wiederholen sich alle vier Wochen
zur selben Zeit auf denselben Streckenabschnitten

Aufteilung in 4 Subnetze > IH-Container in einfach zu merkender 4-Wochen-Frequenz
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